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1.INTRODUCCION.

1.1. Justificacion.

El concepto denovilidad sosteniblenace, de manera inminente e inevitable, tras el surgimiento de los
graves problemas medioambientales y sociales vinculados a la aparicion del automévil personal, durante
la segundanitad del siglo XX. El hecho de que este nuevo patron de transporte urbano se cree en masa,
con los efectos que ello genera, promueve el desasosiego de las sociedades por reconducir la situacién
hacia la sostenibilidad.

Algunas de esas numerosas decadamajue arrastra consigo el modelo, cada vez mas presente en la
actualidad y afectando, por tanto, integramente a la sociedad, son el excesivo consumo de energia que
requiere o la emisidon de gases de efecto invernadero que produce (ademas de otras clases de
contaminacion), lo que incita a la comunidad a abogar, con mas y mas urgencia, por encontrar otras
opciones que aminoren dichos efectos negativos.

Teniendo en cuenta esto, a las sociedades desarrolladas se les presenta un gran reto en materia de
movilidad su evoluciéon hacia modelos econémicos de bajo consumo de carbono y menor derroche
energeético, a partir de criterios de igualdad social y reparto equitativo de la riqueza. En otras palabras, el
reto de la sostenibilidad, el cual implica que los sisteneatsahsporte actuales han de responder de igual
forma a las necesidades econémicas, como sociales y medioambientales.

Ademas, el funcionamiento y la organizacién de la mayor parte de los diversos sistemas de movilidad
existentes, dependen en un gran portaje del transporte y, por esto, es necesario adoptar medidas que,
sin mermarlos a nivel urbano e interurbano, permitan solventar las repercusiones que tienen tanto peso
en el presente (Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible, 2009).

Las diferentes méadas para la sostenibilidad se pueden aplicar sin mayor dificultad en entornos urbanos
convencionales, pero la complejidad aparece cuando se trata de entornos donde el turismo es un sector
predominante, ya que la movilidad se da como consecuencia de ifigsrenotivaciones y esto requiere
medidas y planes especificos (Martinez y Herraiz, 2012).

1.2. Marco teorico.

El concepto de sostenibilidad surge, a partir de los afios 80, como un replanteamiento de los lazos

existentes entre la sociedad y el medio ambient®& Y2 &t ARSI OSYGdN}t dzyAFAOLIF
S4GS Y2YSyid2 RS tI KAadG2NARAI RS I KdzYFyARIRé o6.80S8S.

Sin embargo, para que se produzca el desarrollo sostenible de la sociedad de manera integral, han de
aplicarse medidas encaminadas a la sostéddil en todos los campos y sectores que la componen.

Por ello, en este informe, de igual modo que se trata la movilidad sostenible habrd de hacerse con el
turismo sostenible. Y es que este Ultimo, tan importante para la economia y progreso de las sxiedad
desarrolladas, supone, a su vez, una retraccién en muchos aspectos si ho se imponen ciertos limites.
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Algunos de ellos: un significativo consumo de territorio, contaminacion a todos los niveles o, incluso,
alteracion de nuestros ecosistemas.

En este serdo, los ciclos de vida del alojamiento y transporte turistico, son los maximos contribuyentes
en cuanto a perturbaciones medioambientales, dentro del transcurswid@turistico. En el primero de

ellos las fases mas perniciosas para el entorno coamcabn el proceso de construccion y edificagion
seguidopor la fase de uso de la estancia turiatidJna vez edificado y en funcionamiento, para que el
cliente llegue hasta su hospeddja de hacer uso del transporte y lo mismo sucede cuando prescribe su
estancia como tal, momento en que el usuario se dispondra a continuar su viaje o0 regresar a casa,
generalmente, a trav@de un medio de transport®entro del ciclale vida que sigue este Gltintambién

nos encontramos con la etapa fundamental de creadérnnfraestructuragcarreteras, vias ferroviarias,
aeropuertos, puertos maritimos, estaciones de autobus, etc.) que posibiliten la ciéculael acceso al
mismo vy, la fase de consumo, como las mas nocivas, lo que se analizara mas adelante contaikeyor de

Es evidente que el calentamiento del sistema climatico que sufre el planeta es irreversible, en primer
lugar, porque se debe esencialmente a razones geolégicas y naturales que se escapan de nuestras manos.
Pero por lo que si puede apostar el ser lamm es por un encauzamiento positivo de la actividad que el
mismo genera a nivel global, para frenar la velocidad con la que se da dicho cambio en la Tierra. Ya que,
aunque duela reconocerlo, las personas somos los grandes aceleradores de este arduciracntte

con la contaminacion atmosférica que causamos y, en especial, los paises industrializados en el proceso
de quema de carburantes desde hace mas de un siglo.

Es por este motivo que apareceGanvencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cai@hinaticq

que alienta a los paises a cumplir con sus principios. Sin embargo, es con la entPadtodelo de Kioto

(PK) un instrumento juridico primordial, con lo que ebligara a los paises industrializados (incluida la
Union Europea) a estabilizaus emisiones de gases de efecto invernadero. Se trata de un pacto de
responsabilidad comun pero diferenciada para cada uno de los paises integrantes, segin su nivel de
desarrollo.

Hasta el afio 2012 se establecié ecampromiso de reduccién de las emisiosidel 5% respecto al afio

base 1990, mientras que se queda a la espera de que a finales del presente afio (2015) se revise el
protocolo con vistas de iniciar en 2020 una nueva lucha, centrada en que la temperatura media del planeta
no aumente mas de 2 grados

Es aqui donde todas las partes han de ponerse en accion. Las industrias y empresas han de pensar desde
sus inicios en el medio ambiente y, por otro lado, los gobiernos y administraciones deben establecer
planes y medidas adecuados a la sostenibilidad.

! Generan impactos medioambientales potenciales como tala ilegal o no planificada de arboles, destruccion de
hébitats y amenza para especies animales y vegetales, masificacién de comercios, industrias y residencias, excesivos
residuos, consumo desmedido de recursos energéticos e hidraulicos, etc.
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2. OBJETIVOS.

2.1.0bjetivas principa¢s

Los objetivos principales que se pretenden alcanzar por medio de la elaboracién de este documento son,
en primer lugar, definir la interrelacién existente de acusada dependencia entre turismo, transporte y
territorio dentro del marco de la sostenibilidad y, en segunda instancia, plantear la coalicion de movilidad
sostenible y turismo competitivo como una potencialidad para los destinos turisticos.

La necesidad de evolucion de la movilidad urbana hacia la sostenibilidacesdqui protagonismo
creciente en emplazamientos turisticos, habiendo de concebir estos espacios en su integridad,
complejidad y dinamica particular.

2.2.0bjetivo secundario

Como objetivo secundario se confeccionara un manual/guia de buenagpsdde movitiad sostenible
paraentornos turisticos de aplicacion local.

3.ESTADO DA CUESTIONA MOVILIDAD EN ESRA
Y SUS PRINCIPALERAS.

Para analizar el progreso del estado general de la movilidad en paises desarrollados, focos del turismo, se
ha decidido tonar como ejemplo el caso de Espa@arante los dos proximos apartadosepresentativo

de muchos otros paises en las mismas condici@esoncluira con una sintesis del impacto que se genera

a nivel global.

A continuacion, entonces, se amplia la infagidn sobre como contribuye el binomio transpattgismo
desde diferentes perspectivas.

3.1.Contaminacién atmosférica.

Tal y como se ha mencionado, una de las grandes desventajas del transporte es la alta cantidad de gases
de efecto invernadear (GEI) que gema. & indagana continuaciérlos datos mas recientes al respecto
correspondientes Espafia para afio 2013.

En ese afo se estima que las emisiones alcanzaroi318$ millones de toneladas de @@q,
significandoun acrecentamientaen relaciéon al afibase(1990) del 1®%. Si se observa la evolucién de

las mismas(en Tabla 1 y Gréficos 1 y, Je manifiestauna tendenciade bajada desde2008.
Concretamente, en el Ultimo afio del que existen datos se presenta un descenso del 7,7% en relacién al
afio prevo (2012).
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Tabla 1. Emisiones totales de g#guivalente de gases de efecto invernadero (kilotoneladas €6). Fuente: Ministerio de
agricultura, alimentacion y medio ambiente, Espafia. Elaboracion propia.
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Grafico 1. Evolucion de las emisiones de GEI tomando como referencia el primer afio de la serie (1990). Fuente:
Ministerio de agricultura, alimentacion y medio ambiente, Espafia. Elaboracion propia.
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Gréfico 2. Variacion interanual en poentaje de las emisioned4990-2013 Fuente: Ministerio de agricultura,
alimentacién y medio ambiente, Espafia. Elaboracion propia.

Si se tienen en cuenta las emisiones globales para el afio 2013, aproximadamente un 75% se originaron
en el areade procesado denergia. Dentro de este grupan 23% del total de las emisiones se debe a la
generacion de electricidagmientras quetan séloel transporte generé la cuarta parteel total de las
emisiones(25%) Ambos son los grandes culpables de las emisiones den@® por delante de otros
sectores como, por ejemplo, las industrias manufactureras y de la constriooiéntario de GEI, Madrid

2015)

Ademas, etransporte por carreteranuestraen 2013 su pmer dato ascendente desde 2008 (implicando
un incremento delas emisionegotales del 0;7%).De hecho, como se vera mas adelargktransporte
rodado es el mayor causante de estas emisiomiebido a que es el medio seleccionado por la mayoria
de los usuarios para realizar sus recorridos.

Si bien, el transporte aéo, escogido principalmente por los turistas extranjeros, podria reducir
considerablemente sus cifras de emisién de GEI si se centrara en circular por rutasentas.d

Valorando que en Europdiariamente se producen en torno a unos 30.000 vuelog diese un ahorro
medio de 300 kilogramos de querosémmr vuelo, se estarian evitando cerca de 26 toneladas de CO
diarias Asimismo, este ahorro de combustible podria reflejarse en la economia europea por valor de 11,5
millones de euros en un solo afidinisterio de Fomento, 2015)

2Cada litro de este combustible aporta 3,15kg dé.CO
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3.2.Otras consecuencias de la movilidad.

La emision de GEI no es la Gnica repercusion nociva que praelugansporte sobre la sociedad.
Obsérvense las siguientes informaciones:

A Se estima que, en los Ultimos afios, la contamimaeicustica vinculada al trafico general afecta
en torno al 30% dias viviendas. Sus efectos no solo recaen sobre la audicion, sino también sobre
la conducta, la memoria y la concentracion de los individuos.

A Los siniestros wictimas originades por los acidentes de trafico urbandambién son
considerablesEn2013,en Espafiae produjeron 52.222 accidentes con victirntes sélo en las
vias urbanasen los tales fallecieron el 27%4.904 resultaron heridas graves y 63.314 heridas
leves. Respecto del afanterior, el nUmero de accidentes con victimas crecié un 10%, el de
heridos graves un 11% y el de heridos leves un 10%. El niUmero de fallecidos disminuy6 un 2%
(segun datos de la DGT, 2013)

Actualmente se esta desarrollando un plan integral de movilidgdis y sostenible con el fin de llegar a
una posicion en la que los accidentes, la contaminacion y la congestion siesn m lo mas cercano
posible a esta cifrdSusana Gémez, DGT, 2018). hay que olvidar que toda estrategia de movilidad
debera abordasiempre de manera conjunta tanto las trabadaleongestiértomodel resto de variables

y esto se traduce en la blsqueda de una solucién integral, con la dificultad que ello supone.

A Referente al onsumo de territorio urbano por infraestructuras para ekransito y
estacionamientale vehiculos: e las urbes desarrollad&s espacio destinadola utilizacion dé
automovil y del resto de transptas motorizados ocupa un porcentaguperior al 50% del
terreno total (Corine Land Cover, 2006)

A Si contemplamosa evolucion del parque registrado de vehiculos en Espafia (véanse, a
continuacion, la Tabla 2 y el Grafico 3) se ha experimentado un crecimiento muy transcendental
entre los afios 1990 y 2014, despuntando sobre todo la cifra de turismos, aunque lo que ha
sufrido un mayor ascenso durante estos afios ha sido el nUmero de tractores y otros vehiculos
(donde estaria incluida, por ejemplo, la bicicleta).

Pese a ellohay que destacar que en 2014 el parque de vehiculos descendi6é un 1,05% respecto
al aflo anterior (3.616.105 registrados en 2013).

Su descenso en los Ultimos afios se ha wigtnanciadopor factores como la crisis econdémica y
el aumento del precio del petréleo.

10
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Tabla 2. Evolucion parque de héculos en Espafia desdE990 a 2014 Fuente: Direcadn General de Tréafico
(DGT). Elaboracion propia.

CAMIONES y TRACTORES REMOLQUES Y OTROS
FURGONETAS AUTOBUSES ~ TURISMOS  MOTOCICLETA INDUSTRIALES SEMIRREMOLQUE! VEHICULOS
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OAMo 2014 O AfRo 2002 Ao 1990

TOTAL

Otros

. |
Remolques y semirremolques

0
Tractores

_  —
Motocicletas

. |
Turismos

Autobuses

Camiones y furgonetas
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Gréfico 3. Evolucion del parque de vehiculos en Espafia desde 1990 a 2014. Fuente: Direccion GenafadaéDGT).
Elaboracion propia.

A Enlo que respecta a la red viagispafiolase registra que en 2013 habfss de 660.000 km. de
carreteras, de las cuales mas del 74% son vias urbanas correspondi¢edesdministraciones
locales y el resto (en tornal 25%) sorvias interurbanas, idtribuyéndoseestas Gltimasde
menor a mayorelevanciade talmodo (DGT, 2014)

- carreteras de doble calzada, el 1% (1.640 km.)
- autopistas de peajeel 2% (3.036 km.)
- autopistas libres o autovias, 7% (11.682 km.)

- y elresto de vias convencionalagpresentando un 90%
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En cuanto a las tendencias devilidad y conduccion, destaca, afio tras afio y en el siguiente
orden, el uso de las vias interurbanas, urbanas y, en dltirgar, los recorridos rurales; contexto
muy simila a las realidades de los demas paises desarrollaBst se traduce en una
congestibncontaminacién cuantiosamente menor en zonas rurales.

A Los datos mas recientes de Familitur (20ir®)ican que los espafioles, durante ese afio,
recurrieron principalmenteal coche, como es habitual, para los desplazamientos internos,
significando un peso del 84% sobre el total (incremento de un 2% respecto al afio 2011). Con una
importancia mucho menor se situaron los viajes en autobus (5,6%; desde 2008 se han dejado de
realizar 3,3 millones de viajes en este medio), en avién (5%) y en tren (4,5%).

A Por otro lado, seguin datos de FRONTUR (IET), para el afio 2014 se recibié en Espafia a 64.995.275
turistas, de los cuales un 79,7% accedi6 por trafico aéreo, seguido de un 18,4&6rptara y
con los nenores porcentajes, via transporte maritimo (1,4%gryocarril (0,5%
Respecto al anterior afio (2013%e vioincrementado el uso de todos ellos, pero muy
especialmente el ferrocarril, que ha sufrido un impulso, respecto a afeadégs; que mostraba
unatendencia negativaEsto es un datapreciable ya que el treres un medio de transporte
diferenciadamentamds sostenibleue el auto particular o el avion.

A Tomando como resefia datos mucho mas recientgaintuales(Estadistica der@insporte de
Viajeros, INE)en concreto del mes de septiembre de 2015 y en comparacién con el mismo mes
del afio previo, se observan las siguientes cifeggesentativas de la evolucién del transporte
de pasajeros en Espafia

A Aumentan, en dicho periodo, un4% el nimero de usuarios de transporte publico,
con un total de mas de 380 millones de pasajeros: un 2,3% mas utilizaron el
transporte urbano y un 0,7% mas que en 2014, el interurbano.

A Dentro del interurbano se dispara el usel transporte maritimajue es el que mas
se incrementa, con una task variaciérdel 17,4%.

En conclusion, nos hallamos ante un destino turistiegrimeraque en los Gltimos afiosuestra una
tendenciapaulatinahacia la sostenibilidad, con menores tasas de contaminacEmisid de GEI @on

una reduccién del parque de turismos y aumento, al mismo tiempo, de otros transportes menos agresivos
con el medio ambienteomo la bicicletaCabe decir que este resultado es, en gran parte, una secuela de
la crisiseconémicainternacionalque empezda atacar en 200También d sector del turismo y del
transporte causando efectos como ekrrede compariias aéreas, reduccidsimplificaciérde losviajes,
disminuciénde la propiedad de vellculos por familiamenor poder adquisitivoetc.

Sn embago, sigue siendo necesaria mas constancia eackién y planificacion en fomento de la

movilidad sostenibleEnEspafizel sistema de transporteontindarevelandoindicios de insostenibilidad,
conuna gran dependencia del vehiculo privado y unafte ineficienciadel sectorenergétco.

12
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3.3.El impacto universal

A nivel internaciona] el transporte es uno de los principales generadores de contation de la
industria turisticasi bien,el aéreo resulta el mas impactante, ya que se le atribuye mésuth 40% del

gas carbonico emitido globalmentgor encima de la huella climatica que, en ese sentido, se genera del
uso del automdvil o de la energia consumida por los establecimientos turisticos. El transporte por
carretera es, por otro lado, el predonginte en cuanto a consumo energético, seguido del maritimo,
aéreo y ferrocarril (UNWTO, 2007).

La movilidad urbana se torna protagonista en el sentido de que a pesar de ocupar solamente un 1% del
territorio, mas de la mitad de las personas habitan en ciedaero si se centra la atencion en los paises

de la Unién Europea, los porcentajes de concentracion de poblacion en urbes superan de media el 80%.
Por otro lado, es en las mismas en dénde se produce casi el 90% de su PIB.

Para poderponerremedioa esteimpacto universal debe abordarse la sitacdesde slasamento, es
decir, para reducir las repercusiones totales debe comenzarse poniendo limites a nivel logadstsa
dirigida desde el ambito local hasta el globadmbos totalmente interrelaciordos que, a su vez,
posibilita una soluéin integrala cualquier escalas lo que se conoce congocalizaciéon Mas para la
viabilidad de este fenédmeno se requiere la cooperacion sistémica de todos los orgagisgestes al
igual que de los ciudadanos

Encaminar este contexto hacia la sostenibilidad hace preciso, ademas, que se implanten modelos de
movilidad inteligentes, en especial en los destinos turisticos, ya que con vistas a 2020 se prevé alcanzar
los 1.800mil. de turistas a nivel mundidtsta dea se plasma pasando del conceptosdeart city(ciudad

o destinointeligente)al dedestino turistico inteligente

Las ciudades inteligentes no sdh@orporan las TIC (Tecnologias de la Informacién y la Comunicaion)
todos sus procesos en busquedauwtedesarrollo sostenible y de una mejora de la calidad de sida

que ademasan de ser emprendedoras e innovadoras, vigilando muy de cerca su evolucion en cuestiones
de sus Gobiernos, sociedad y economia, asi como de movilidetlip ambiente.La diErencia entre

estas y un destino turistico inteligente radica en que ademas de que se peseambasinfraestructuras

ricas tecnoldgicamente hablanden el Ultimo ha de garantizarse la accesibilidad plena, que permita al
turista integrarse con el entao sin perjudicar a la poblacion residente.

Si esto se traslada t@rminos de movilidad/ sostenibilidagd no se trata de otra cosa mas alla que de
apostar por la competitividad del sector turistico frenando al maximo los impadtms desfavorablede

los que se ha hablado hasta ahoizs en este momentouandose esta en posicion de indagar el camino
que se ha recorrido hastl presenteen el planeta, persiguiendo tal fin.

13



MOVILIDADURISTICROSTENIBLE

4. METODOLOGIA.

Paralograrla consecucion deéodoslos objetivosestablecidos eml presente documentose seguiran, a
continuacion y fundamentalmente, dos fases complementarias.

La primera de ellas sera estudio multiescalar de las distintas estrategias, leyes y politicas existentes en
materia de movilidagddesde su abarcamiento méas @iio -escala globalal mas preciseescala local

Para ellose haconsultadoy revisado el contenido dis principales Organizaciones Internacionales
especialmente las centradas en turismo y/o desarrollo sostenible laLegislatura de la UHge las
estrategias y planes elaborados por el Gobierno de Espafia, asi como los implementados por gobiernos
regionales, y de loBlanes de Movilidad Urbartee Administraciones locales espafiolas.

Por otro ladoa segunda fase va a consistir elanalisis detallad de buenas picticas, ya efectuadasn

destinos turisticosEn este caso se especificardn las medidas efectuadas por una decena de ciudades
consideradas turisticas y para lo cual se han explorado sus legislaturas municipales, planes de movilidad
y sosteribilidad y proyectos ddiferentesorganizacionesolaboradoras en ambos campos.

Son estadossendas las que permitiran concluir conelaboracién de un manual de buenas practicas
adecuado al contextactual y aplicable a cualquier entorno turistico.

5.ANALISIS MULTIESCAIRFIRATEGIAS, LEYES Y
POLITICAS GLOBAIEESROPEAS, NACIONALES
REGIONALES Y LOCAIRFFANAS.

En este apartadaal y como se ha especificado previamerse pretende establecer una categorizacién
multiescalar de las estrategias, leyegoliticas que se han ido instaurando con relacion a la movilidad,
sostenibilidad y turismo

5.1.Escala global.

A OACI (1944).

LaOrganizacién de Aviaciéon Civil Internacional (OACI) es un organismo especializado de las Naciones
Unidas, que mana tras la firntkel Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y es el 6rgano permanente
encargado del cumplimiento de los principios fijados en dicho Convenio.

Este organismo mundial establece medidas y metodologias recomendadas para el desarrollo seguro y
regulado ded aviacién civil internacional.

Ademas, persigue una serie de objetivos estratégicos con el fin de fomentar la maxima eficiencia,
seguridad, proteccion y sostenibilidad, de manera integra y constante, en el sistema de aviacion civil
universal.
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Estos objévos incluyen la viabilidad econdmica del sistema, la mejora de la navegacion aérea y de las
infraestructuras, la reduccion maxima de los efectos ambientales nocivos y la creacidn de nuevos medios
de optimizacion del rendimiento del sistema. (MinistermEbmento, 2015).

A Informe Brundtland (1987).

El primer experimento para eliminar las distancias existentes entre desarrollo y sostenibilidad y favorecer
asi la unificacién de ambos conceptos (dejando claro que son inseparables) en el de desarrolldesosteni
GASYS RS Yly2a RSt LYyFT2NX¥S . NHzzRiflIYyR 0O2y20AR2
presenta en 1987 por la Comisiébn Mundial Para el Medio Ambiente y el Desarrollo de la ONU
(Organizacion de las Naciones Unidas).

A través de este informe se ¢ un andlisis profundo de la situacion internacional del momento y se
descubren los menoscabos generados por la sociedad, dejando visible que no sélo afectan a la cara
ambiental del planeta, sino también a la econémica y al bienestar social.

Su propésitofue encontrar los medios para revertir los problemas ambientales y de prosperidad del
mundo, para lo cual debian trabajar todos los paises al unisono, pues la problemética es causada tanto
por paises industrializados como por los mas pobres. Ha de reserdpre el fin es satisfacer las
necesidades de la poblacién actual sin damnificar las necesidades de las generaciones venideras.

Posteriormente, este informe fue adoptado por la ONU y la Cumbre de la Tierra de 1992, entr&stros.
en esta Ultimaen dondenace el concepto dédgendalLocal21, un plan de actuacion globa&ncaminad
hacia el Desaollo Sostenible y dirigido a las autoridades locales

La Agenda 21 para la Movilidad Urbana plantea tres objetivos vitales:movilidad socialmente
compatibleccentrada en la salud y seguridad de la poblagiama movilidad compatible con el medio
ambiente y una movilidad promovedora de la economia.

Por otro lado, también existe la Agenda 21 para Viajes y Turismo que da prioridad entre otros aspectos al
transporte en busca de fomentar un turismo responsable y sostenible.

A Protocolo de Kioto (1997).

Mencionado ya en un punto anterior del presente documento, este protocolo entra en vigor dentro de la
Tercera Conferencia de las Partes de la Convencion Marco de damné&aUnidas sobre el Cambio
Climético.

La reduccion de las emisiones causantes del calentamiento global se sitian entre el 5% y el 8% para el
primer periodo de Kioto 20083 y llegan a plantearse objetivos de hasta del 20% por parte de la UE dentro
delciclo Post Kiot@013-20 -siempre respecto al afio base 1990

Cabe destacar queelos paises pobres se les permite una mayor contaminagigne no todos los paises
respaldarorel Post Kioto.

Recientemente, en la Cumbre del Clima de Paspresidentesle Estados Unidos y China han asegurado
gue asumiran su responsabilidad para hacer frente al cambio climatico llegando a un acuerdoecomun
inexcusablgunto al resto de Estadosas de 150, con el fin deitar que la temperatura media aumente

en mas de ds grados de cara @fio2100(5 A | EIM2&nd@, noviembre 2015)
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A Semana Europea de la Movilidad (SEM, 1999)

A partir del 2000 empieza a contar con el apoyo de

SEMANA EU ROPEA la Comision Europea, celebrandose desde entonces
DE I-AMOV"-IDAD en el mes de septiembre. Estq dirigida a |

16-22 SEPTIEMBRE
Valladolid sin mi coche! concienciacion y sensibilizacion con el medio

ambiente y la salud publica, en contra del uso
irracional y desmedido del coche en las ciudades,

por lo que durante la semana de su realizacion se
icicleta apuesta fielmente por buenas practicas como el uso

{COMO TE GUSTARIA HOY del transprte publico, bicicletas y los paseos a pie.
TU TRANSPORTE?

Dentro de su celebracion se da lugar a un evento de
m\ a%‘&?;g su propia iniciativa denominadi.a ciudad, sin mi
© © : coche!(véase ilustracion 1 en el margen izquiexdo
que trata de hallar nuevas soluciones a los
) problemasligados al trafico colosaug suele darse

Tie i DO THE RIGHT MIX

A pie

Elige. Cambia. Combina. Tu Movilidad

en las ciudades.

espaciojovenvalladolid.blogspot.com

A Primera Conferencia Internacional sobre Cambio Climatico y Turismo (Tunez, 2003).
Se da dentro del marco de Organizacion Mundial de Turismo de las Naciones Unidas (UNWTO).
Los paises colaborades reconocieron en la misma las enmarafadas relaciones entre el turismo y el
cambio climatico, planteando ladaptacion del sector turistico hacia un consumo racional de los
recursos.Se exige, a partir de entonces, a los gobiernos, que inciten a laaifilizde fuentes de energia
renovables y a los turistas que aboguen por nuevas formas de turismo mas responsables y sustentables
(Martinez y Herrai22019.

En 2007 se produce una segunda conferencia internacional en Suiza.

5.2. Escala continentdturopa.

A Directiva 70/220/CEE sobre limites de emision (1992).

Modificada en diferentes etapas, presenta desde la normativa EURO | (1992) hasta la EURO VI (2014) con
el fin de introducir limites para las emisiones de vehiculos diésel y gasolina.

La normativa actuaigue sin ajustarse al escenario existente, ya que el test vigente de homologacion de
las emisiones manifiesta tenalaras carencias a la hora de detectar las emisiones reales de los
vehiculos.

En Europa todavia no se dispone de un sistema que regulasioentroladores de los actuales test, por

eso los resultados escapan de la realidad. Ademas estas pruebas previas a la venta del automévil no se
realizan en condiciones de conduccion normales, por lo que se produce un sesgo a la baja (Boletin
Movinews REC, 2015).
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En EE.UU., por el contrario, trabajan en este aspecto con ventaja al utilizar otro tipo de test mas veraz (el
WLTC) que, se espera, entrara en la UE a partir de 2016.

A Libro Blance La politica europede transportes de cara al 2010 (2001).

Lopresenta la Comisién Europea en el afio 2001 con el objetivo de reparar todos los desperfectos del
transporte europeo, de manera que contribuya al desarrollo econémico desde una perspectiva de
equilibrio donde se de la misma cabida a la calidad, que agjlaidad y la sostenibilidad.

Estudia la principal problematica de los diferentes medios de transporte individualmente (por carretera,
ferroviario, aéreo, maritimo y fluvial), como deitdermodalidad(uso de varios medios de transporte en

un mismo viajey loscuellos de botellgcierre temporal de carriles por obras o accidente, lo que lleva a
una mayor congestion), mostrando las cifras reveladoras y proponiendo una serie de objetivos a lograr
para cada una de las ramificacion@$ mismo tiempo, tambiédedica un espacio al usuaiidicando
medidas para aumentar su seguridad vial, entre otros aspectos.

A Directiva2002/30/CEdel Parlamento Europeo y del Consejo, ded@@narzo de 2002, sobre el
establecimiento de normas y procedimientos para la introdutae restricciones operativas
relacionadas con el ruido en los aeropuertos comunitarios

Su meta es promover la sostenibilidad dentro del sector del transporte aéreo haciendo hincapié en la
necesidad deminimizar el ruido de los avionesn los aeropuertoy, por consiguiente, en las &reas
colindantes afectadas.

No olvidemos los dafios generados por la contaminacion acustica o sonora sobre el bienestar social.

A Cielo Unico Europeo (2004).
Se trata de una estrategia europea de navegacion aérea, dentro derdtedos de la UE, basada en
medidas encaminadas a reestructurar el sistema de administracién del trafico aéreo y dirigiéndose por
igual al sector civil (aviacibn comercial y general) como al militar.
Vela por la responsabilidad y la seguridad aérea Isidarse de la economia, las nuevas tecnologias vy,
por supuesto, del medio ambiente, al que se le debe prestar una atencién especial.
Esta iniciativa de la Comunidad Europea ya ha conseguido superar varios retos como el establecimiento
derutas aéreas maslirectas y eficientes

A «Por una Europa en movimientoMovilidad sostenible para nuestro continenteRevision
intermedia del Libro Blanco sobre la politica de transportes de la Comisién Europea de 2001»
(2006)

A Estrategia Europa 2020. (2010)
Europa202& S RSTAYS 02Y2 dadzyl SaiGNF GS3IAF LI NI dzy ONBOAYA
ella se proponen una serie de objetivos por parte de la Unién Europea para lograr este crecimiento
virtuoso.
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Una de las siete iniciativas propuestas por la Cidmisara asegurar el progreso de las naciones europeas

Sa I RS a!yl 9dzNRLJ 1jdzS dziAat A0S STFAOFTYSyidS f2a NBC
sustancial de las emisiones de carbono, el rejuvenecimiento de nuestras redes de trangpefitacia

energética o la desvinculacion entre desarrollo econdmico y uso desmedido de recursos.

A Reglamento (UE) N° 421/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo (2014).

Esta nueva regulacién modifica la Directiva 2003/87/CE, de derechos de emisihele & Comunidad,
con vistas a l@onfeccion de aqui a 2020je un acuerdo internacional que aplique una Unica ley de
mercado global a las emisiones de la aviacién internacional

De esta directiva quedagxcluidas las emisiones correspondientes a vuefmerados durante los afios

2013 a 2016 entre el Espacio Econémico Europeo (EEE) y Terceros Paises, asi como las propias a vuelos
operados entre una region ultrperiférica y otra region del EEE durante ese mismo periodo y los vuelos
efectuados por operad@s no comerciales que emitan menos de 1.000 tadas de CO2 al afieste

Ultimo durante tada la vigencia de la normativgMinisterio de Agricultura, Alimentacién y Medio
Ambiente, 2015).

A Fiscalidad europea sobre emisiones de los automoviles.

No se trataexclusivamente de impuestos recaudatorios, sino que también son preservatiiresedio
ambiente yde la eficiencia energética.

- Impuesto de matriculacién.

Penaliza las emisiones teéricas de los vehiculos beneficiando a aquellos con motor diésels§la que
tiene en cuenta el CO2 emitido por km recorrido.

- Impuesto sobre hidrocarburos.
Se encuentra regulado por una normativa europea que determina unas cargas impositivas minimas (en

€ K M @)tanto pdra motores diésel como gasolina. Una vez establee&tos gravamenes, los estados
miembros tienen libertad para fijar las cotas de fiscalidad que deseen.

En Europa, por lo general, los impuestos por litro de diésel son substancialmente mas bajos que los de
gasolina. Espafa, en concreto, posee uno de lagagnenes de diésel mas bajos de toda la Unién
Europea. Consiguientemente, también en el caso de este impeastte un sesgo relativo a favor del

diésel que revela el porqué de la creciente cuota de mercagoe estos automdviles estan
experimentando durate los Ultimos afos.

5.3. Escala nacional: Espafia.
A Observatorio de la Movilidad Metropolitana (2003).

Se trata de una iniciativa de las Autoridades de Transporte Publico de Espafia apoyada por el gobierno
nacional en colaboracién con la DGT y el Instituto fmBiversificacion y el Ahorro de Energia (IDAE).

Se plantea el objetivo de reflejar de qué manera puede el transporte publico contribuir a una mayor
calidad de vida y al desarrollo sostenible en las ciudades.
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A Estrategia Espafiola de Movilidad Sosten{EIEMS, 2009).

Sus objetivos se sintetizan en 48 medidas agrupadas en cinco areas: territorio, planificacion del transporte
y sus infraestructuras; cambio climatico y reduccion de la dependencia energética; calidad del aire y ruido;
seguridad y salud; y ggén de la demanda.

Dedica una atencién especialfainento de una movilidad alternativa al automévil privadg al uso de
los modos mas sostenibles.

Sus propuestas de actuacion se pueden adoptar por todas las partes, desde las administraciones publicas
hasta por los ciudadanos, procurando ser un marco estratégico, el cual permita avanzar hacia la
sostenibilidad influyendo principalmente en el sector del transporte y en otros sectores como el
energético, el urbanistico y el turistico, que poseen efectasctiis sobre la movilidad y los impactos de

esta.

A Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI)-2022 (Ministerio de Fomento, 2015)

Dentro de este plan se encuentra una seccién dedicada de forma exclusiva a la red de transportes de
Espafia.

El PITVI considera que hay que atender las necesidades de movilidad de la sociedad espariola, teniendo
en cuenta la sostenibilidad en todo momento. Esto se traduce em armoniaentre el respeto
medioambiental, los posibles efectos en la sociedad y lalidat econémica.

Se centra en aspectos fundamentales como la lucha contra el cambio climatico y la limitacion de los
efectos perjudiciales del transporte. Mientras que desde una perspectiva social, busca equilibrio entre los
distintos grupos sociales ytesn turismo supone que los beneficios del turista no signifiquen extorsiones
para la poblacion residente.

5.4. Escala regional.

A Estrategia Aragonesa de Cambio Climatico y Energias Limpias (EACCEL, 2009).

Es una propuesta del Gobierno de Aragon que apasgedz de diversos documentos internacionales,
nacionales y autonémicos. Este documento ha sido elaborado por el Departamento de Medio Ambiente,
contando con la participacion de la Comision Interdepartamental de Cambio Climatico.

La EACCHetende abordarel cambio climatico desde el contexto delimitado de Arag&mlorando su
socioeconomia, poblacién y clima particulares. Para ello centra su atencion, anualmente, en una decena
de sectores que se encuentran implicados en el cambio climatico en Aragdmstiagndo cudles son

las principales probleméticas que los conducen a tal situacion y estableciendo una serie de objetivos y
lineas de accion que permitan mitigar, conciliar y prevenir a tres niveles (autonémico, urbano y
particularempresarial).
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A Claser de eficiencia energética de Aragén (EFENAR, 2012).

Es un centro tecnolégico adaptado integramente a los nuevos tisnfue se sitlla como principal
referente del Sector de la Eficiencia Energética dentro de la Comunidad Autébnoma aragonesa.

Su meta e$a de encargarse de ; 17-20 Marzo / March 2015

L z Dbkt
proyectos generales de eficiencia y e

'3
sostenibilidad energética, a todos los S I )
niveles, asi como convertirse en un

. . | Salén Internacional de Bioenergia
gran impulsor para la sociedad, I International Bioenergy Show

ceseg Applus®

energy
+fenAR

Claster de Eficiencia Energética de Aragon ¥

COLABORADOR OFICIAL FERTINAGRO

encaminado, siempre, a una

perspectiva de respeto con el medio
ambiente.En la ilustracién 23 la
derecha de este texto, puede verse el
cartel de uno de los grandes eventos
en los qe EFENAR ha participado

T8rvaLs

. llustracién 2. Cartel del ler Salon Irernacional de Bioenergia 201
como colaborador oficiakn este caso (zaragoza). Fuentewww. efenararagon.com

el 1*" Salén Internacional de
Bioenergia 2015 celebrado en Zaragoza.

A Ley 4/2014, de 20 de junio, de trsportes terrestres y movilidad sostenible de las Islas
Baleares.

Pretende regular tanto el transporte publico de viajeros como la ordenacion de la movilidad de todas las
Islas Baleares.

Dentro de su contenido, propone medidas especificas para cada uias diguientes modalidades de
transporte:transporte publico rgular de viajeros por carreteraanspate publico urbano de viajeros
incluye nini-trenes o trenes turisticestransporte publico urbano de viajeros enhveulos de turismo
(auto-taxis), tansporte pblico discrecional de viajeregue ncluye el transporte turisti, transporte
en ferrocarril, transporte en tranvia efrocarril de Soller (tren tustico con regulacion especial).

5.5. Escala provincial y local.

A Plan de Movilidad Sostenible d@aragozg2009)

Tratando de seguir el modelo de otras ciudades europeas pioneras, Zaragoza presenta este Plan de
Movilidad Sostenible como una solucién a los problemas que presenta la urbe y su entorno en cuestién
de este tema, ya que cada vez se extiends en dimension y esto provoca que se asemeje gradualmente
mas a las grandes ciudades con arduos problemas de congestién y contaminacio
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Fomenta, para ello, de un especial modo, el transporte colectivo y el particular no contaminante. Ademas,
se producela toma de decisiones tales como la peatonalizacion de vias en las zonas de mayor interés
turistico y ciudadano, para mejorar su accesibilidagtgeriorarlas lo menos posible.

A Plan de Movilidad Urbana de Barcelona 2Q0D38.

Auntament

oo Lleva a cabo acciones carmmntes
para la reduccién progresiva del

Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona consumo de combustibles fosiles y

PMU 2013-2018 los impactos ambientales,

insistiendo sobre la importancia

’ P e ¥ de la salud de los individuos, por lo
@ @@ A gue se hace totalmente necesario
minimizar la huella de carbono.
—— Una de las medidammadas mas
curiosas consiste en que alrededor

de medio millade comercios de la

enobilitat.ajuntament.barcelona.cat

ciudad ofrecen a sus clientes, sin ningun coste afadido, llevarlos hasta casa junto con su compra, haciendo
uso de un vehiculo eléctrico.

El gran aporte contaminante del traporte motorizado de las ciudades debe ser controlado desde ya,
para frenar sus dafios, con especial ahinco en una ciudad tan cosmopolita yawdstic es el caso de
Barcelona.

6.EJEMPLIFICACION DNT®RNOS TURISTICOSUY
MOVILIDAD SOSTENIBLE

Partiendode que los entornos turisticos se configuran fisicamente en la mayor parte de las ocasiones de
un modo distinto al resto de ciudades comunes (cascos antiguos con travesias estrechas, zonas con
elevada verticalidad y, en general, areas con accesibilidadlthsa) y que es eso, precisamente, lo que

las convierte en grandes atractores de turistas, debe entenderse también, el hecho de que se desarrollen
planes de movilidad y se acometan acciones especificas para cada uno de los casos.

A ello hay que sumayue todos estos destinos turisticos deberian ser siempre accesilaiessu disfrute

por cualquier tipo de publico, sea cual sea su edad o sus condiciones anatémicas y motrices, por lo que
hace ineludible la adaptabilidad de los mismos. Es en ese moreandonde se puede hacer mencion a

SEsloqueseconocecormoll dzZNA &Y2 | O0S&aAroft Séd 9t yA@dSt RS | OO0OS&A06AT A

también, sobre su economia.
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la movilidad turistica sostenible, como tal y de forma absoluta, valorando tanto los aspectos
medioambientales, y econdémicos, como los referentes al bienestar de la sociedad.

En Espafia, la Red de Redes de Desarrollo 8ostdnible y el Ministerio de Medio Ambiente han creado
Ecourbano, un portal destinado a la divulgacion de iniciativas que impulsen la construccién de ciudades
mas sostenibles. Algunas de estas iniciativas en cuestiones de movilidad son la creacioredelandas

ciclistas en Sevilla (Espafia), una red de puntos de recarga para coches eléctricos en San Francisco
(California), una red de vias verdes para senderismo y cicloturismo aprovechando casi dos mil vias de tren
espafiolas en desuso una red integrda de metrobls en Curitiba (Brasil) implantando corredores
exclusivos para la circui@n de este transporte publico (obsérvense, a continuacion, las imagenes 1y 2).

http://www.sibrtonline.org/ hittp://mapio.net/

Seguidamentese disponen diez casos mas de areas locales turisticas en las lgaevisto necesario
acometer acciones concretas de movilidad sostenible.

A Caso 1Zaragoza (Aragén, Espaia).

Zaragoza cuenta con la presencia de varios aparcamientos publicos gestionados por la émiigesa
(anteriormente conocida como VINCI Park), enadegde enmendar las mellas de la movilidad urbana
desde 1994 en las principales ciudades espafiolas.

Esta empresa ha instalado en sus aparcamientos un servicio complementario de préstamo de bicicletas,
con el fin de que los clientes que estacionan sus c®eheestos parkings tengan la posibilidad de moverse

por la ciudad en bicicleta sin ningin coste. Casi todos los parkings indigo que ofrecen este servicio se
encuentran en el centro histérico de la capital aragonesa, por lo que se trata de una altepzativel

turista muy interesante.

Por otro lado, otra forma de optar por el servicio luieicleta publicagratuita es el ofrecido pota Calle
Indiscreta-o Aula de Medio Ambiente Urbanain espacio promovido por el Gobierno de Aragon.

Pero la bicicleta @ es el Unico medio de transporte alternativo de la ciudad. Para favorecer la
intermodalidad y fomentar el uso del tranvia por parte de cualquier usuario, se han construido dos
aparcamientos disuasoriogue funcionan 24 horas y aplican una tarificacion magdgcida. Esta iniciativa

ha sido desarrollada por el Consorcio de Transportes del Area de Zaragoza.
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Ademas, el Ayuntamiento zaragozano sigue estudiando las posibilidades de implantacion de una
peatonalizacién blandaen alguna de las calles mas céntridasla ciudad. Esto no supondria un cierre
definitivo al trafico, de las mismas, pero si la posibilidad de acceder solamente a viandantes y transporte
publico, lo que se traduciria en una revitati‘em del entorno; actualmente existe una
semipeatonalizacid, ya que también circulan taxis (Aragon Digital, 2014).

En suma a esto, también la municipalidad de Zaragoza ha establecido medidas concretas para regular las
emisiones de CHcon el Gnico objetivo de optimizar laldad de vida de los individuo&lgura de estas
iniciativas han sido la reordenacion de la red de autobuses, la utilizacion de biodiesel en el transporte
publico, reduccion de la velocidad maxima a 30 km en algunos puntos de la ciudad o bonificaciones en el
impuesto de circulacion por hacesa de elementos eficientemente ergéticos. (Ayuntamiento de
Zaragoza, Departamento de Medio Ambiente y Sostenibilidad, 2015).

A Caso 2: Barcelona (Catalufia, Espafia).

Park(ing) Day es una
iniciativa que pretende hacer
de un destino tan turistico
como Bacelong una ciudad
mas sostenibleEl proyecto
consiste en laredecoracion
de los estacionamientos
principales de la ciudad con
tematica medioambientaly
la realizacion de todo tipo de
actividades ludicagincanas,
musica en directo, etc.para

recordar a los usuariogjue

Imagen 3. Ejemplo de Park(ing) Day. Fuenhdtp://codigonuevo.com/

con un menor uso del coche
estan contribuyendo & descarbonizacion y a un desarrollo sostenible.

Para hacerlo llegar mas lejos, el evento eg
presente cada afio en las redes socigles
Comunidad Verde, por ejemplo, propon

participar en concursos via Twitter}s
Instagram o Facebookon plantas como g

=y

premio a la mejor foto compartida delEEEEERUIREIL: e
- de aparc
-

evento, etc:y se celebra e00 ciudades : ol || (S
de modo simultaneo: San Francisc &
Londres, Vancouver, Seattle, Diabl
Philadelphia,Madrid, Palma de MHorca,

Vitoria, Alicante, Valladolid, Zaragoe#;. Ilustracion4. Cartel promo(nonl de Parking Day 2014. Fuent
http://lacomunidadverde.com/

- e
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A Caso 3: San Sebastian (Pais Vasco, Espafia).

La empresaTXITAofrece un sistema
innovador en elreparto de mercancias
de la ciudad donostiarrancorporando
transportes ecoldgicos tales como
bicicletas y otros vehiculos no
motorizados, para poder llegar, entre
otros, a los pequefios comerciae las
zonas turisticas con mas compleja
accesibilidad.

Ademas, se produce una concentracion

de las reparticiones en franjas horarias Imagen 4. Transpok sostenible de la empresa TXITeh

ajenas a aquellas endaue se producen San Sebastian (Espafa). Fuentitp://txita.adoxn et.net/

picos enla circulacion déndividuos por las
vias urbanas, para evitar conflictos de interesesurriendo, por ejemplo, a la distribuciéon nocturna

A Caso 4: Toledo (Castillaa Mancha, Espafia).

Para el Casco Historico de esta ciudad magahse crea ullan Especialque pretende solventaren
cierto modq el inconveniente de su verticalidacEsta zona de la ciudad concentra la mayor parte del
Patrimonio de la misma, lo que obliga a hacerla accesible como punto clave turistico.

Imagen 5 Paseo del Recaredo, Toledo (Espafa). Fuelhtep://www.toledo -turismo.com/

Para ellose realiz6 unanstalacion de escaleras mecanicastase la imagen, $obre este parrafojue
permiten el acceso a la parte superior, ajustandose lo mas posible al entorno, es decir, procurando que el
impacto visual o contamacion paisajistica sea reduoid
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MOVILIDADURISTICROSTENIBLE

A Caso 5: Ibiza (Islas Balear&sparia).

Son numerosas las ciudadespafiolas que poseen el
servicio detransporte colectivo detren turistico o

& Y AlyNBobrE sus correspondiges excursiones que
recorren los enclaveyg parajes principales de la zan
Benidorm, Pefiiscola, San Sebastian, Teruel, Granada,

Santiago de Compostela, etc.

4
- San A

Desde 19gg  San Antonio - y _ ,
Since Santa Inés También el caso de la isla de Ibiza, que cuenta con un

1 Bebida Gratis - 1 Free drink mini-tren turistico (obsérvese la ilustracion 5, a la
o . 8 W . . .

F = izquierda del textoue oferta diferentes trayectos de

unas tres horas de duracion, permitiendo al turista

TSI p AR . ' acceder a los mismos de una forma cémoda y rapida y
Salida :Junto a la Oficina de Turismo

Depattiife : Nearby Tourism office consumiendo menos energia y combustible que otros

medios.

http://www.ibizapocapoc.es/

A Caso 6: Chambéry (Saboya, Francia).

Esta ciudad catalogada como Ciudad de Arte e Historie88, tiene cierta magia quse desenvuelve
alrededor de su centro histérico medieval y particular, donde predomina la estructura esquematizada
llena de calles imposibles.

Para su conservacion y en fomento de una movilidad sostenible, se decidié pro¢agdeatnalizacion

de la mayoria de las viasvitando la congestion por trafico y los accidentes y frenando la contaminacién
acustica y atmosférica. Ademas, otorga de mayor atractivo a la zona haciéndola favorecedora para el
pequefio comercio.

A Caso 7: Mamo (Esania, Suecia).

Considerada comana de las ciudadesnas sostenibles del mundoMalmé es un ejemplo claro de
fomento del transporte publico y colectivo en areas turisticas, pero con un punto extra.
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El Ayuntamiento de este municipio
sueco decididinstalar un servicio
de autobls para turistas y
residentes, encargado de recorrer
espacios destacados por su riqueza
en cuanto a biodiversidad y valor
ambiental. Al mismo tiempo,
durante sus itinerarios se realizan
diferentes actividades relacionadas
con d medio ambiente, para el
logro de una concienciacion mas
profunda, de la mano de guias

turisticos espemahzados. http://www.plataformaurbana.cl/

Como dato curioso y alentador,

cabe decir que esta ciudad cuenta et20 kildbmetros de carrilegvéase la imagen 6para ciclistag/ un
sewvicio que impulsa el uso del tren y la combinacion de distintos viajes en un mismo billete, a través de
la empresa Resplus.

A Caso 8: Dubrovnik (Croacia).

Toda la ciudad de Dubrovnik se encuentra rodeada por una espectacular muralla del siglo X, de casi dos
mil metros de largo y veinticinco de altura. Basicamente, todos los recursos turisticos de esta ciudad
fortificada se concentran en tres barrios: Ploce, Pile y Lapad.

Para acceder al Castillo de San
Lorenzo, enclavado en la
parte mas elevada de la
ciudad, y asegurar su
preservacion se restringio el
uso de automodviles por
compleb a través del
fomento de la movilidad
peatonal por lo que sélo esta
permitido accederse a pie,
existiendo laposibilidad de
estacionar el vehiculo en un
aparcamiento subterraeo.

http://www.allseasons.com.ar/
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