
   

 

 

 

 

 

 

Trabajo Fin de Máster 
 

PLAN DE GESTIÓN DEL PATRIMONIO CULTURAL DE LA LINEA DE 

FERROCARRIL ZARAGOZA - CAMINREAL 

 

CULTURAL HERITAGE MANAGEMENT PLAN OF THE  

ZARAGOZA – CAMINREAL RAILWAY LINE 
 

 

 

 

 

Autor 

María Sánchez Martín 

Director 

Víctor Lope Salvador 

 

 

 

 

 



 

1 
 
 

 

RESUMEN 

 

El presente proyecto de gestión ha sido realizado por María Sánchez Martin para el trabajo fin de Máster de 

Gestión de Patrimonio Cultural de la Universidad de Zaragoza. El trabajo se enmarca en la vía de Ferrocarril 

con su conjunto de estaciones pertenecientes a los años 30 del S. XX, que por desgracia han caído en desuso. 

No solo eso, sino que en muchos casos no se reconoce la importancia de estas, ya que fueron diseñadas por 

dos arquitectos importantes de la época, como Secundino Zuazo y Luis Gutiérrez Soto. 

Por lo que se ha diseñado un proyecto de Gestión del Patrimonio Cultural con actividades para la 

recuperación de las estaciones, de las historias que se vivieron en ella y sobre todo para la rehabilitación de 

un patrimonio que al estar situado en el entorno rural se está perdiendo. 

 

ABSTRACT 

 

This management project carried out by María Sánchez Martin for the work of the Master in Cultural 

Heritage Management at the University of Zaragoza. The work is framed in a set of stations belonging to the 

30s of the 20th century that have unfortunately fallen into disuse. Not only that, but in many cases their 

importance is not recognized, since they were designed by two important architects of the time: Secundino 

Zuazo and Luis Gutiérrez Soto. 

 

Therefore, a Cultural Heritage Management project has been designed for the recovery of the stations, the 

stories that were lived there and, above all, for the rehabilitation of a heritage that, being in a rural 

environment, is being lost. 
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CONTEXTO DEL PROYECTO 

CONTEXTO Y ANTECEDENTES 

La primera línea de ferrocarril Española, Barcelona – Mataró, se inauguró en 1848, y a partir de los 

años 50 comienzan a consolidarse las primeras Compañías Ferroviarias Españolas como la Compañía de 

Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y Alicante, la Compañía del Ferrocarril de Córdoba y Sevilla, la 

Compañía de Hierro del Norte.... Aunque no será hasta el último tercio del S XIX cuando se comienzan a 

edificarse las grandes estancaciones ferroviarias.  

En el S XX estas líneas se contaban con un mantenimiento escaso por lo que se creó la Explotación 

de Ferrocarriles por el Estado que se ocupó de rehabilitar las líneas estatales que se encontraban en mal 

estado, hasta que nace la Red Nacional de los Ferrocarriles Españoles (Renfe) en 1941. 

Con la llegada del tren de alta velocidad en 1992 entre Sevilla – Madrid, el uso de las líneas de 

ferrocarril desciende.  

Respecto a la línea que se trata en el proyecto, fue creada para unir el norte de España con el 

mediterráneo a través de la vía Valencia – Calatayud, aunque este proyecto se centra en la línea Zaragoza- 

Caminera. Es un recorrido de 109 km, que está en uso, aunque el recorrido original se ha modificado por las 

modificaciones tecnológicas. Estaba compuesta por 21 edificios entre estaciones y apeaderos, diseñados por 

dos arquitectos ilustres del S XX, Secundino Zuazo y Luis Gutiérrez Soto. (Para saber más sobre la historia 

de la línea y la legislación que protege actualmente las estaciones ver Anexo 7 y Anexo 8) 

Los proyectos realizados en España entorno a estas vías son: 

 

1. El Tren Transcantábrico  inaugurado en 1983. En él cual se trata de generar una vivencia en tren a 

través de los paisajes del norte de España en los vagones de los ferrocarriles vascongados de 1920- 

1930.  

2. El tren Al Ándalus, un viaje que se realiza en 7 días y 6 noches con 14 vagones entre los que se 

encuentra el coche cocina, el coche restaurante, el coche bar, el coche salón de juegos, el coche 

cama, un coche para la tripulación...  

3. El Expreso de La Robla en Bilbao y León, ofrece un viaje en un tren de lujo por los lugares más 

emblemáticos de la región Castello leonesa. 

4. El Tren Felipe II, el cual se encarga de trasladar a los pasajeros a San Lorenzo del Escorial. 

 



 

5 
 
 

 

En algún caso no solo ofrecen la experiencia de realizar un “crucero” en tren, sino que en ocasiones 

realizan actividades y hacen paradas en los lugares más importantes vinculados con la llegada del ferrocarril. 

Algunos ejemplos son: 

1. El Tren Dels Llacs, ofrece una visita a las salinas de Gerri de la sal, el Castell de Mur o una quesería 

artesanal. 

2. El Tren Medieval de Sigüenza, realiza un trayecto de 130 kilómetros de Madrid a Sigüenza. El 

trayecto esta amenizado con trovadores, caballeros o la case del Doncel. 

 

Los proyectos realizados en Europa son: 

1. El Tren de Rauma, en Noruega. Cuenta con guía en inglés, noruego y alemán, haciendo paradas en 

los lugares más importantes de la ruta. 

2. El Jazz Night Express en Holanda en este caso se realizan conciertos de jazz, Djs ... hasta 

medianoche, momento en el que la música acaba para que los pasajeros puedan disfrutar de los 

coches cama. 

 

Todas las líneas de ferrocarril poseían una serie de estaciones donde los pasajeros compraban los 

billetes, esperaban e intercambian vivencias. Además, las maquinas cambiaban de vía y reponían el carbón o 

el agua. Por lo que en muchos casos estas estaciones tienen usos muy variados. Algunos ejemplos de los 

proyectos relacionados con las estaciones son: 

 

1. Estación de Burgos, rehabilitación realizada por los arquitectos Contell – Martínez. 

2. La estación de Girona 

3. La estación de L’ hospitalet de l’infants  

 

En otras ocasiones se han transformado en hoteles o restaurantes como: 

1. La estación de Canfranc 

2. La estación de Puigcerdà  

3. La estación Lleida Pirineus  

4. La estación Sant Joan les Abadesses, en este caso se ha transformado en un albergue. 

5. La estación de Benifallet. 

 

También nos encontramos con estaciones convertidas en bibliotecas o centros de formación, como: 

1. La estación de la França Nord 

2. La estación de Sabadell Rambla 



 

6 
 
 

 

3. La estación de Villanova/Mora 

 

Del mismo modo, en Europa las estaciones de metro se han convertido en museos:  

1. La estación de Westfriedhof, Múnich. 

2. La estación de Rådhuset, Estocolmo, 

3. La estación de Toledo en Nápoles. 

4. La estación de Rivoli en Paris. 

FINALIDAD  

La finalidad del proyecto es salvaguardar el patrimonio industrial de la Comarca Central, la Comarca 

Campo de Cariñena, la Comarca Campo de Daroca y la Comarca del Jiloca realizando diferentes actividades 

en torno a la línea de ferrocarril Zaragoza – Caminreal. 

ANÁLISIS DEL ENTORNO
1
 

A continuación, se estudian las particularidades de la línea a través de las cuatro comarcas que la 

integran para ver los puntos en común y poder realizar un modelo de gestión conveniente para el patrimonio 

en su conjunto. 

A. Análisis territorial. 

La línea de Ferrocarril Zaragoza - Caminreal transcurre por cuatro comarcas diferenciadas. 

 

 La Comarca Central pertenecen los municipios de Cadrete, Cuarte de Huerva, María de Huerva, 

Botorrita y Mozota. Se organiza en torno a los tres ríos más importantes de Zaragoza, el Ebro, el 

Gállego y el Huerva, donde hay sotos y galachos de estepas desérticas. Además, el entorno se 

conforma con el patrimonio cultural y artístico vinculado con el arte mudéjar. 

 La Comarca Campo de Cariñena nos encontramos con los municipios de Muel, Longares, Cariñena y 

Encinacorba, extendiéndose entre los ríos Jalón y Huerva. Por ella atraviesa de norte a sur, la 

carretera N-330, más conocida como autovía mudéjar; y la carretera dirección oeste - este la C-220 

dirección Oeste - Este, que enlaza con la autovía Madrid. Esta comarca limita con la Comarca 

Central, la Comarca Campo de Daroca y la Comarca Campo de Belchite.  

 La Comarca Campo de Daroca, a la que pertenecen los municipios de Villarreal de Huerva, Villadoz 

y Badules. Limita con la comarca campo de Calatayud, la Comarca Campo de Cariñena, la Comarca 

                                                
1
 Para conocer su contexto en el mapa y las tablas de estadísticas, ir a Anexo 1 
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Campo de Belchite, la Comarca de Serranía y la Comarca del Jiloca. Gracias a la situación 

geográfica de la misma, formó parte del Camino Real. Está conectada con Zaragoza y Teruel por la 

carretera N- 330, se encuentra a 83 km de Zaragoza y 96 km de Teruel. Es atravesada por el río 

Huerva. 

 La Comarca del Jiloca, donde nos encontramos con los municipios de Villahermosa, Ferreruela de 

Huerva, Cuencabuena, Navarrete del Río, Calamocha y Caminreal, atravesada por el río Jiloca. Nos 

encontramos con grandes relieves como el valle del Jiloca, el valle del Pancrudo, además de las 

montañas que la limitan. La climatología de la comarca es de tipo mediterráneo continental, por lo 

que facilita los cultivos de cereales de invierno, la cis y el azafrán. Los inviernos son duraderos y 

fríos. 

B. Análisis Demográfico 

 

En el caso del índice poblacional va variando según la comarca, ya que nos encontramos con grandes 

poblaciones en la Comarca Central por su cercanía a Zaragoza y un menor índice poblacional de las 

comarcas Campo de Daroca y Jiloca, por su proximidad a Teruel. 

 

 La Comarca Central según los datos ofrecidos por el Gobierno de Aragón en 2022 contaba con 

770.000 habitantes. Cuando se inaugura esta línea de ferrocarril, en los años 30 del S XIX, había un 

índice poblacional de 185.659 habitantes. Del mismo modo observamos que la comarca tiene una 

población migrante siendo la nacionalidad más frecuente Rumania siguiéndole Nicaragua, 

Marruecos, Colombia y China. 

 La Comarca Campo de Cariñena según los datos ofrecidos por el Gobierno de Aragón en 2022 

contaba con 10. 052 habitantes. En este caso observamos una disminución de población comparando 

esta cifra con la realizada en 1930 de 17.238 habitantes, momento en el que se construye la línea. Del 

mismo modo que en la Comarca Central vemos un aumento de la población migrante con la 

nacionalidad más frecuente Rumania siguiéndole Marruecos, Ghana, Argelia y Portugal. 

 La Comarca Campo de Daroca según los datos ofrecidos por el Gobierno de Aragón en 2022 contaba 

con 5.421 habitantes y en los años 30 del siglo XIX había un índice demográfico de 22.479 

habitantes. Tiene una gran población migrante siendo la nacional más frecuente Rumania siguiéndole 

Nicaragua, Brasil y Bulgaria. 

 En el caso de la Comarca del Jiloca según los datos ofrecidos por el Gobierno de Aragón en 2022, la 

Comarca contaba con 12.316 habitantes. En los años 30 del siglo XIX contaba con un índice 
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demográfico de 40.709 habitantes. La población migrante más frecuente es Marruecos, siguiéndole 

Rumania, Polonia, Colombia y República Dominicana. 

C. Análisis sectorial 

La economía de la línea va variando en torno a las comarcas, aunque en todas ellas destaca el sector 

primario, la agricultura y la ganadería, y el sector secundario, la industria. 

 

 La Comarca Central basa su economía principalmente en el sector primario, la agricultura y 

ganadería, con una producción de tipo ecológica, el sector secundario en la industria de alimentación, 

textil, madera, química, metalurgia…En el caso del turismo, según los datos ofrecidos por el Instituto 

de Estadísticas de Aragón tiene un total de 122 establecimientos con 11.936 plazas. 

 La Comarca Campo de Cariñena basa su economía en la agricultura y ganadería, aunque también en 

el sector secundario. En el caso de la oferta hotelera según el Instituto de Estadísticas de Aragón 

cuenta con 8 establecimientos y un total de 234 plazas. 

 La Comarca Campo de Daroca basa su economía en el sector primario, la agricultura y la ganadería, 

pero también en el sector secundario, industrial. En la oferta turística, cuenta con 7 establecimientos 

con 182 plazas. 

 La economía de la Comarca del Jiloca se basa en el sector primario, agricultura, ganadería, 

silvicultura y pesca, y destaca en el secundario, la industria. Según el instituto de estadísticas de 

Aragón, la comarca tiene 18 establecimientos con 469 plazas para la oferta turística. 

ORGANIZACIÓN GESTORA 

Nos encontramos con diversas instituciones y administraciones con las que se va a colaborar para la puesta 

en marcha de este proyecto: 

 

● Propietarios privados como ADIF (Administración De Infraestructuras Ferroviarias), propietario de 

la línea, así como de las infraestructuras que la integran (estaciones, túneles, puentes, acueductos…). 

● Las cuatro comarcas que integran la línea: la Comarca la Central, la Campo de Cariñena, la Campo 

de Daroca y la Comarca del Jiloca, que intentan proyectar y dar a conocer el patrimonio que las 

compone. 

● Gobiernos regionales, se trataría de los ayuntamientos de los municipios que integran la línea, los 

cuales están interesados indirectamente con la Línea de Ferrocarril Zaragoza- Caminreal. No solo por 
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la atracción del turismo regional, nacional e internacional con la arquitectura industrial sino con el 

patrimonio natural que lo rodea.  

● Comisión Europea, (Dirección General de Medio Ambiente, Transportes y Energía) impulsa la 

realización de proyectos en torno a la comunicación del paisaje, no solo a nivel nacional, sino que a 

nivel internacional. 

● Movimientos asociativos. La Fundación Española del Ferrocarril que aboga por el desarrollo de las 

vías férreas, con la realización de talleres educativos, además de la importancia de las 

comunicaciones por ferrocarril en España. La asociación Amigos del Ferrocarril “PRO ESLA 10” 

situada en Cariñena, la cual ha realizado actividades y han realizado la rehabilitación de espacios 

abandonados, para la realización de centros de interpretación, concretamente en la estación de 

Cariñena. 

● Los habitantes de las localidades se benefician de los recursos generados por la línea. Además, 

supondrá un impulso económico a las diferentes localidades con la llegada del turismo. 

DIAGNÓSTICO TRANSVERSAL 

 

 

Figura 1. Análisis 
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DEFINICIÓN DEL CONTENIDO DEL PROYECTO 

DESTINATARIOS 

Este proyecto está destinado a la población perteneciente a la Comarca Central, la Comarca Campo 

de Cariñena, la Comarca Campo de Daroca y la Comarca del Jiloca, con la finalidad de disfrutar y 

comprender la historia industrial representativa en la vía férrea Zaragoza- Caminreal. Ya que es importante 

que la población local se identifique con su pasado, para que puedan apoyar las intervenciones propuestas y 

velen por la conservación de la línea y de los monumentos que esta les ha dejado. Sin olvidar a la población 

migrante, ya que conociendo la historia podrán encontrar similitudes y acercarse más a la población local.  

El proyecto va destinado a todo aquel atraído por el patrimonio industrial y los ferrocarriles. Y al 

interesado en comprender el pasado industrial de la zona, el patrimonio y la historia de las comarcas.  

Se piensa atraer a un turismo nacional e internacional, con el desarrollo de actividades en la vía y en 

el centro de interpretación instalado en la estación de ferrocarril de Cariñena, orientadas a un público general 

y a uno más escolar o familiar. 

El proyecto se pretende realizar en las aulas y asociaciones, para hacer visitas didácticas en la línea y 

desarrollar contenidos entorno a la vía férrea. Las visitas se adaptarán según los diferentes tipos de centros, 

ya sean centros de educación primaria, secundaria o bachillerato; Además de idear visitas para un público 

especializado con intereses profesionales, debido a los avances técnicos utilizados para su construcción. 

CONTENIDOS 

 La principal causa del desarrollo de este proyecto es la conciencia de la población de las diferentes 

comarcas que engloban patrimonio industrial vinculado con la vía férrea Zaragoza – Caminreal y de la 

historia de los municipios. Por ello, se busca la rehabilitación de las estaciones de la línea, una vía activa que 

permitía la comunicación del norte de España con el mediterráneo y que hoy en día posibilita la 

comunicación con dos grandes ciudades como son Valencia y Zaragoza, sin olvidar a Teruel. Además, une 

14 pequeñas localidades.  

Fue el principal método de transporte de mercancías durante la guerra civil, ocasionando pérdidas 

como la estación de Villahermosa de Huerva. A pesar de ello la vía siguió en funcionamiento, aunque siguió 

sufriendo más modificaciones con la llegada del tren, suprimiendo algunas paradas como la de Botorrita o 

Mozota. Actualmente en muchos de los municipios no hay parada efectiva por consecuencia de la 

despoblación. En la línea se encuentran ejemplares de la tecnología producida en la revolución industrial.  
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● Las estaciones de ferrocarril de los municipios de Zaragoza, Cadrete, María de Huerva, Botorrita, 

Muel-Mozota, Longares, Cariñena, Encinacorba, Villarreal de Huerva, Badules, Ferreruela de 

Huerva, Cuencabuena, Navarrete, Calamocha Nueva y Caminreal. 

● Los puentes que nos encontramos en toda la vía, destacando el puente bajo más vías MZA de 57, 2m 

de longitud y 7,3m de altura tratándose de un puente oblicuo, el Puente del Canal Imperial de 73,1 m 

de longitud y 6,5m de altura siendo un puente oblicuo, el puente en la carretera Teruel-Zaragoza de 

61m de longitud y 6,95 m de altura, del mismo modo se trata de un puente oblicuo. El puente sobre 

el río Frasno de 55,5m de longitud y 9,5 metros de altura tratándose de un puente con dos arcos 

elípticos, el puente “El colmenar” de 73,5 m de longitud y 16,93 m de altura es un puente con 6 

arcadas de medio punto, el puente “La Atalaya” de 73, 5 m de longitud y 16,40m de altura también 

se trata de seis arcadas de medio punto, el puente sobre el río Huerva 32,75m de longitud y 7,25m de 

altura se trata de una arcada de dos arcos de medio punto alargado, los arcos apoyan sobre un pie 

derecho, el puente sobre el rio Huerva de 39,4 m de longitud y 6,16m de altura, es un puente recto 

con un arco de medio punto alargado, el puente en Cuencabuena de 95,2 m de longitud y 8m de 

altura, es un puente con una arcada de seis arcos de medio punto, el puente sobre el rio Pancrudo 

26,40m de longitud y 8,95m de altura es el único puente de la línea realizado en hierro, el puente en 

la carretera Teruel de 47,4 m de longitud y 7m de altura se trata de un puente oblicuo y el puente 

sobre el rio Jiloca de 43 metros de longitud y 8,55m tratándose de un puente recto. 

 

 Este proyecto persigue la divulgación de la vía, además de la propagación de los elementos 

patrimoniales y de los municipios que la componen. Así mismo, pretende la instalación de actividades en la 

misma o en el entorno para el conocimiento de las novedades que llegaron a los municipios gracias a la 

revolución industrial. 

OBJETIVOS  

El objetivo general que pretende lograr este proyecto es: 

● El desarrollo de un proyecto integral de gestión cultural, con un turismo sostenible, en la línea de 

ferrocarril de Zaragoza - Caminreal. Para generar en ella nuevos atributos que revalorizan el 

patrimonio cultural de la línea. 

 

Los objetivos de la organización gestora: 

● Crear un proyecto basado en la sostenibilidad para la conservación del patrimonio natural que rodea 

la línea. 

● Fomentar el interés de la población local, comarcal, autonómica e incluso nacional e internacional.  
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● Conservar las estaciones que hoy en día no han tenido un mantenimiento continuado, para que en un 

futuro puedan utilizarse con usos educativos. 

Los resultados esperados: 

● Generar interés y conciencia sobre la protección del patrimonio industrial, asimismo del patrimonio 

paisajístico que rodea la línea. 

● Producir un crecimiento económico en los municipios. 

● Servir de ejemplos para la rehabilitación de otras líneas ferroviarias en uso. 

 LÍNEAS ESTRATÉGICAS 

Las líneas estratégicas que se va a seguir para llevar a cabo este proyecto son: 

● Presentar el proyecto ante las diferentes comarcas que componen esta línea, la Comarca Central, la 

Comarca Campo de Cariñena, la Comarca Campo de Daroca y la Comarca del Jiloca, así como, 

preservar el proyecto a los municipios por los cuales pasa la línea, Zaragoza, Cadrete, María de 

Huerva, Botorrita, Muel-Mozota, Longares, Cariñena, Encinacorba, Villarreal de Huerva, Badules, 

Ferreruela de Huerva, Cuencabuena, Navarrete del Río, Calamocha Nueva y Caminreal. 

● Colaborar con gestores del patrimonio como la asociación Zaragozana Amigos de Ferrocarril y 

Tranvías y La asociación Amigos del Ferrocarril “Pro Esla 10” Cariñena para el desarrollo de las 

actividades a desarrollar en la vía de ferrocarril. 

● Presentar a la Fundación de Ferrocarriles Españoles, los cuales apoyan los proyectos relacionados 

con las líneas ferroviarias. 

● Elaborar una estrategia de difusión en las redes sociales más conocidas como Instagram, Facebook o 

Twitter, notas de prensa, radio, cartelería publicitaria con el Departamento de Turismo de las 

distintas comarcas. 

● Presentar a los habitantes de los municipios el proyecto realizando una serie de reuniones, en donde 

se generará conciencia de la importancia del patrimonio industrial. 

 

 

ACTIVIDADES
2
 

ACTIVIDAD PRINCIPAL  

Actividad 1: Viaje Histórico.. 

 

                                                
2
 Para conocer más sobre las actividades visitar el Anexo 2 
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NOMBRE Viaje Histórico 

BREVE DESCRIPCIÓN Se trata de realizar el viaje de la línea saliendo de la estación de Zaragoza Delicias, 

hasta la estación de Caminreal, donde el viaje finalizará con el albergue que se está 

realizando. Durante el viaje se realizarán paradas en las estaciones para realizar 

diferentes actividades. 

DESTINATARIO DESEADO Público General 

LUGAR Línea de ferrocarril Zaragoza- Caminreal 

TIEMPO El viaje se realizará una vez cada tres meses. Durará 10h 

RECURSOS HUMANOS NECESARIOS Empresa CaminRail S.L, una empresa de teatro y la asociación Amigos del 

Ferrocarril “PRO ESLA  10” de Cariñena. 

RECURSOS DE INFRAESTRUCTURA 

NECESARIOS 

Para esta actividad se necesitarán un tren o ferrocarril, las estaciones de ferrocarril 

de Cariñena, Encinacorba, Badules, Calamocha Nueva y Caminreal.  

REQUISITOS ORGANIZATIVOS PREVIOS 

Y DURANTE LA ACTIVIDAD 

Restauración de las estaciones de tren en las que se van a realizar las actividades y 

la preparación de estas con el mobiliario necesario para el desarrollo de las 

actividades. 

DISTRIBUCIÓN ESPACIO Y TIEMPO La actividad se realiza en el tren, es decir, en la línea de tren y en las estaciones de 

Cariñena, Encinacorba, Badules, Calamocha Nueva y Caminreal. La actividad dura 

10 horas. 

ASIGNACIÓN DE TAREAS La empresa CaminRail S.L como gestores del proyecto, diseñadores del discurso 

que se dará en el interior del tren, así como de los espacios realizados en las 

estaciones de Encinacorba, Badules y Calamocha. Una empresa de teatro. Del 

mismo modo participa la asociación Amigos del Ferrocarril “ PRO ESLA 10” de 

Cariñena. 

DIFUSIÓN ESPECÍFICA DE LA 

ACTIVIDAD 

Envío de newsletters a las oficinas de turismo comarca. Folletos las oficinas 

autonómicas y nacionales, para anunciar la realización de un viaje histórico a través 

de la vía de ferrocarril Zaragoza – Caminreal, además de posts en las diferentes 

redes sociales y la página web. Para el viaje de inauguración se invitará a la prensa, 

agencias de viajes, responsables de cultura de entidades públicas y privadas. 

PRESUPUESTO CONCRETO DE LA 

ACTIVIDAD 

200 € por persona, entra el viaje en ferrocarril + Cata de vinos en la en la estación 

de Cariñena, la visita a la exposición temporal en la estación de Encinacorba, 

comida en la estación de Badules, la realización de un escape room en la estación 

de Calamocha Nueva y pasar la noche en el albergue de la estación de Caminreal. 
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ACTIVIDADES SECUNDARIAS 

Actividad 2: Centro de exposiciones “Caminrail” 

NOMBRE Centro de exposiciones “CaminRail” 

BREVE DESCRIPCIÓN El centro de exposiciones “CaminRail” consistirá en la realización de un espacio 

donde los artistas pertenecientes a las comarcas que componen la línea puedan 

exponer sus obras. 

DESTINATARIO DESEADO Público General 

LUGAR Estación de Encinacorba 

TIEMPO 1h 

RECURSOS HUMANOS NECESARIOS Empresa de gestión cultural CaminReil S.L 

RECURSOS DE INFRAESTRUCTURA 

NECESARIOS 

Para la realización del centro de exposiciones se necesaria la estación de 

ferrocarril de Encinacorba, paredes móviles, paneles informativos, bancos y 

vitrinas para la realización de la exposición. 

REQUISITOS ORGANIZATIVOS PREVIOS Y 

DURANTE LA ACTIVIDAD 

Diseño del centro de exposiciones, el diseño de la página web y, una vez 

inaugurado, atender a los visitantes. 

DISTRIBUCIÓN ESPACIO Y TIEMPO Estación de Ferrocarril de Encinacorba. Durante los meses de otoño, invierno y 

primavera, los fines de semana y festivos. En verano durante todos los días. 

ASIGNACIÓN DE TAREAS Empresa cultural CaminRail S.L, como gestores del proyecto, diseñadores de la 

sala de exposiciones y como empleados para la atención al público. 

DIFUSIÓN ESPECÍFICA DE LA ACTIVIDAD Envío de newsletter a las diferentes oficinas de turismo, autonómicas y 

nacionales, así como la difusión en las redes sociales, radio, periódico… 

PRESUPUESTO CONCRETO DE LA 

ACTIVIDAD 

- 2 € Entrada general  

- 1,5 € Entrada reducida. 

Actividad 3. Sala de eventos “BadulRail” 

NOMBRE Sala de Celebraciones “BadulRail” 

BREVE DESCRIPCIÓN Sala en donde se celebraran diferentes actos, incluyendo la celebración del 

banquete para la realización de la actividad principal. 
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DESTINATARIO DESEADO Público en General 

LUGAR Estación de ferrocarril de Badules. 

TIEMPO Permanecerá abierto desde las 8 a.m - 23 p.m 

RECURSOS HUMANOS NECESARIOS Empresa de gestión cultural CaminRail S.L 

RECURSOS DE INFRAESTRUCTURA 

NECESARIOS 

Estacion de ferrocarril de Badules, mesas, sillas, un escenario… 

REQUISITOS ORGANIZATIVOS PREVIOS Y 

DURANTE LA ACTIVIDAD 

Diseño de la sala manteniendo la unidad estética de la estación, el diseño de un 

menú de día y uno de noche. 

DISTRIBUCIÓN ESPACIO Y TIEMPO La sala de celebraciones permanecerá abierta cuando se realice la actividad 

principal, así como, para las celebraciones de festividades externas a la empresa. 

ASIGNACIÓN DE TAREAS  Camareros y camareras para servir la comida. 

DIFUSIÓN ESPECÍFICA DE LA ACTIVIDAD Se comunica a través de redes sociales. Así mismo a través de la Comarca Campo 

de Daroca y el ayuntamiento de Badules. 

PRESUPUESTO CONCRETO DE LA 

ACTIVIDAD 

40 €. Sueldo de los trabajadores + preparación del espacio 

 

Actividad 4. Escape Room “CaminRail” 

 

NOMBRE Escape Room “CaminRail” 

BREVE DESCRIPCIÓN Trata de ir saliendo de diferentes salas a través de juegos puzles relacionados con 

el ferrocarril. 

DESTINATARIO DESEADO Público en general. 

LUGAR Estación de ferrocarril de Calamocha Nueva 

TIEMPO 2h 

RECURSOS HUMANOS NECESARIOS Empresa de gestión cultural CaminRail S.L 

RECURSOS DE INFRAESTRUCTURA 

NECESARIOS 

Estación de ferrocarril De Calamocha Nueva, paredes móviles para delimitar 

estancias, paneles decorativos, tarjetas explicativas… 
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REQUISITOS ORGANIZATIVOS PREVIOS 

Y DURANTE LA ACTIVIDAD 

Elaboración de las diferentes salas del Escape Room y el diseño de los juegos y 

puzles con la solución. 

DISTRIBUCIÓN ESPACIO Y TIEMPO Se realizará en la estación de Calamocha Nueva, durante todo el año para que 

puedan disfrutar de la actividad los vecinos de la localidad de Calamocha y 

adyacentes. 

ASIGNACIÓN DE TAREAS Personas contratadas por la empresa CaminRail S.L 

DIFUSIÓN ESPECÍFICA DE LA ACTIVIDAD A través de RRSS, carteles publicitarios, televisión y radio. 

PRESUPUESTO CONCRETO DE LA 

ACTIVIDAD 

Sueldo + Diseño y organización de los espacios de la estación. 35€ 

 

Actividad 5. Actividad Escolar 

 

NOMBRE Talleres Didácticos CaminRail 

BREVE DESCRIPCIÓN Se trata de una visita al centro de interpretación del ferrocarril situado en la 

estación de la localidad de Cariñena y la realización de actividades didacticas para 

el conocimiento del funcionamiento del ferrocarril. 

DESTINATARIO DESEADO Asociaciones y alumnado de Educación Infantil y Primaria. 

LUGAR Centro de Interpretación del Ferrocarril, situado en Cariñena. 

TIEMPO 1 hora y media / 2 horas. 

RECURSOS HUMANOS NECESARIOS Empresa de gestión cultural CaminRail S.L. 

RECURSOS DE INFRAESTRUCTURA 

NECESARIOS 

Para la actividad escultural se precisará la infraestructura del Centro de 

Interpretación del Ferrocarril. 

REQUISITOS ORGANIZATIVOS PREVIOS 

Y DURANTE LA ACTIVIDAD 

Organización del guion de la visita y el diseño de actividades didácticas. 

DISTRIBUCIÓN ESPACIO Y TIEMPO En el centro de interpretación del ferrocarril durante las estaciones de otoño, 

primavera. 

ASIGNACIÓN DE TAREAS Empleado de la empresa de gestión cultural CaminRail S.L 

DIFUSIÓN ESPECÍFICA DE LA 

ACTIVIDAD 

Redes sociales, presentación del proyecto ante la dirección y AMPA de los centros 

educativos, radio y carteles publicitarios. 
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PRESUPUESTO CONCRETO DE LA 

ACTIVIDAD 

Materiales de la actividad = 5 € 

MODELO DE GESTIÓN 

 

El proyecto se va a llevar a cabo por la empresa de gestión del patrimonio cultural CaminRail S.L, ya 

que permite el derecho a la repartición de beneficios y del mismo modo con el capital de la sociedad. 

Permite una menor responsabilidad ya que esta se limita a los bienes que posee la sociedad, no los externos. 

Del mismo modo la realización de trámites administrativos es más sencilla. 

El coste de creación de una sociedad limitada es de 600 € y el capital consiste en 3.000 €. No exige 

una cantidad mínima de socios para la creación y permite tener una mayor accesibilidad a un crédito 

bancario. 

Así mismo, esta figura jurídica permite a los socios continuar siendo autónomos, regida por la ley de 

sociedad de caporal dentro de la categoría relativa las Sociedades Limitada. CaminRail está formada por 

profesionales dentro del ámbito de la gestión del patrimonio cultural, la historia del arte, la historia, la 

ingeniería, las artes escenicas y la educación. 

 

La responsabilidad de la sociedad recae sobre cada miembro en la toma de decisiones mediante 

reuniones periódicas, de manera que las propuestas se deciden por el conjunto de socios de la sociedad 

limitada. 

 

PRODUCCIÓN DEL PROYECTO 

PLANIFICACIÓN. CRONOGRAMA
3
 

La ejecución del proyecto se presenta en dos fases, la primera fase comienza a mediados de abril 

hasta diciembre de 2024 en donde se realiza el proyecto, se presenta y comienzan las actividades de estudio. 

Además, donde se realiza la restauración de los edificios necesarios para la realización de las actividades.
 

 

La segunda fase comienza con el diseño de las actividades y el contacto con las diferentes 

instituciones y proveedores. Las actividades comienzan a finales del segundo año ya que para su ejecución 

se utilizan los resultados obtenidos a partir de la investigación. Al mismo tiempo se crearán las redes 

                                                
3
 Para conocer el Cronograma completo visitar Anexo 3 
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sociales y se contactara con la prensa, agencias de viaje y organismos culturales públicos y privados, para 

convocarlos en el primer “Viaje Histórico”. 

Se prevé la realización de cuatro actividades de forma continuada a partir de finales de 2025. Estas 

actividades son la sala de exposiciones, la sala de eventos, el Escape Room y la visita de centros escolares o 

asociaciones en la estación de Calamocha Nueva. Los talleres didácticos enfocados a centros escolares se 

realizarán durante el curso escolar, siendo más frecuentes durante las estaciones de otoño y primavera. 

La actividad principal “Viaje Histórico” se prevé su realización una vez cada tres meses dada su 

complejidad.  

.  

Figura 2. Cronograma simplificado. Fuente: María Sánchez Martín 

 

ORGANIZACIÓN Y RECURSOS HUMANOS 

CaminRail S.L estará formado por 8 miembros sobre los que recaerá la misma responsabilidad en la 

toma de decisiones, los cuales están especializados en diferentes campos de estudio. Todos los miembros no 

desarrollarán su actividad al mismo tiempo. 

Entre ellos se encontrarán dos especialistas en historia e historia del arte, para la realización de los 

informes histórico-artísticos para la realización de las restauraciones. Así mismo deberán realizar la 

investigación de la historia de los municipio y monumentos, para el desarrollo de la actividad del Escape 

Room y las visitas privadas al centro de interpretación. 

Dos especialistas en artes escénicas, el cual se centrará en la realización del guion y desarrollo de la 

muestra teatral que se realizará en la actividad “Viaje Histórico”, explicando de manera dinámica la historia 

de la línea de ferrocarril Zaragoza- Caminreal, así como de los monumentos históricos que se encuentran en 

cada municipio, una vez cada 3 meses. 

Cuatro de los integrantes de CaminRail S.L trabajaran en el desarrollo continuado de las actividades 

Escape Room y la sala de celebraciones, ya que esta permanecerá abierta a demanda de los clientes y el 
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Escape Room permanecerá abierto los fines de semana durante otoño, primavera e invierno y en el perido de 

verano permanecerá abierto. 

Para la realización de las visitas a la exposición temporal y el centro de interpretación contaremos 

con la asociación Amigos del Ferrocarril “PRO ESLA 10” situada en Cariñena, la cual ya se encarga 

actualmente del centro de interpretación vinculado a esta línea. 

INFRAESTRUCTURAS 

 

Las infraestructuras necesarias para la realización de las actividades del proyecto son, la via de 

ferrocarril Zaragoza- Caminreal, el centro de interpretación situado en la estación de Cariñena gestionado 

actualmente por la asociación Amigos del Ferrocarril “PRO ESLA 10” para la realización de las actividades 

escolares y las visitas guiadas. 

 

Para la realización de la actividad Escape Room se necesitará el edificio de la estación de ferrocarril 

de Calamocha Nueva, para la actividad sala de celebraciones se hará uso de la estación de Badules y para el 

centro de exposiciones temporales se utilizará la estación de Encinacorba. 

COMUNICACIÓN
4
 

Plan estratégico 

Características del perfil del público. 

Se han establecido unas características básicas sobre los usuarios a los que van dirigidas las 

actividades de este proyecto. 

En el caso de los habitantes de los municipios, comprobado por los datos estadísticos analizados en 

el apartado demográfico, tratan de personas de la tercera edad entre 65-80 años. Y personas migrantes, 

destacando la nacionalidad Rumana de unos 30- 50 años. 

También podemos afirmar que el centro de interpretación es un sitio para poder visitar con niños y 

poder realizar los talleres didácticos en su interior. 

Según la actividad está dirigida a un perfil del público, en el caso de la actividad principal “Viaje 

Histórico” está dirigida a un público más adulto entre 20-50 años ya que es más larga y hay que tener una 

                                                
4
 Para conocer el análisis del Plan estratégico de Comunicación visitar Anexo 4 
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capacidad de atención mayor. Y para la sala de exposiciones, sucedería lo mismo, estaría destinada a un 

público entre 15-70 años ya que hay que observar con detenimiento. 

En la visita guiada por el centro de interpretación y la visita escolar se adaptará a la edad del público, 

si hay personas adultas o especializadas, se realizará una visita más técnica. La visita escolar se ajustará a 

partir de los 3 años y se dirige principalmente a colegios de la zona y pertenecientes a los municipios de la 

vía. 

Para ello se ha creado una identidad de marca con los siguientes atributos: 

 

- Conjunto de estaciones pertenecientes a los años 30 del S.XX, testimonios de la arquitectura 

regionalista aragonesa. 

- Compuesto por un recorrido de 109 km, que inicia en la estación Delicias de Zaragoza y 

concluye en la estación de Caminreal. 

- Singularidad, son estaciones diseñadas por dos de los arquitectos más destacados del S XX, 

Secundino Zuazo y Luis Gutiérrez Soto.  No diseñaron más estaciones de ferrocarril.  

- Principal método de transporte de mercancías durante la Guerra Civil. 

- Cuenta con 21 edificios contando estaciones y apeaderos, de los cuales 8 han desaparecido. 

- Cuenta con dos puentes de más de 16 metros de altura. 

- Realiza Viajes Históricos, con una representación teatral. 

- Un centro de exposiciones. 

- Creación de un Escape Room en una estación. 

- Talleres didácticos para visitas escolares. 

- Celebraciones de actos dentro de una estación ambientada en los años 30 del S. XX. 

- Se realizan actividades en 5 estaciones. 

- Tecnología, se trata de una vía que fue diseñada por ingenieros que consiguieron alcanzar 

mejoras para que los usuarios tuvieran la mejor experiencia en sus viajes. 

Líneas maestras del plan de comunicación 

En las líneas maestras del plan de comunicación se ha establecido un nombre sencillo de recordar, 

CaminRail, haciendo alusión al nombre de la vía e introduciendo un juego de palabras, para que sea 

moderno, atractivo y único. Utilizando una tipografía sencilla y de fácil lectura. Además, se ha diseñado un 

logotipo de marca que representa un elemento clave dentro de la antigua línea de ferrocarril, de manera 

esquematizada, la antigua maquina a vapor que circulaba en la vía. 
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El color elegido es el verde, por la vinculación con la naturaleza, ya que la marca no solo se centra en 

el patrimonio histórico artístico, sino que pretende generar interés en la naturaleza que rodea a los edificios, 

la vía y los municipios.  

 

Figura 3. Logotipo de marca. Fuente: María Sánchez Martín 

En el caso de las actividades “Viaje Histórico” y “Escape Room CaminRail” se va a recrear el sonido 

del bullicio de las estaciones y el sonido de la locomotora para generar una experiencia inmersiva. Además 

de la recreación del olor del carbón y el vapor de agua. 

Medios a emplear y calendario de acciones 

En primera instancia se harán reuniones con las comarcas de la vía, es decir, la Comarca Central, 

Comarca Campo de Cariñena, Comarca de Daroca y la Comarca del Jiloca, y con los alcaldes de las 

localidades por las que pasa la línea, para explicar el proyecto y la posible ayuda económica para su puesta 

en marcha. (Para saber más sobre la cuantía económica de los ayuntamientos acudir al apartado de 

Financiación y Presupuestos). En el caso de la asociación Amigos del Ferrocarril “PRO ESLA 10” se les 

comunicará los objetivos del proyecto para una colaboración entre ambas entidades. Para estas reuniones se 

utilizará como medio de apoyo e ilustrativo la página Web, que no estará accesible al público, con las 

siguientes secciones: 

- ¿Quiénes somos? 

- La historia de la línea en la que se va a realizar el proyecto 

- Las estaciones en las que se van a ejecutar las actividades 

- Las actividades con una pequeña descripción  

- Las redes sociales, por donde se realizarán publicaciones de manera constante 

- Contacto, donde aparece la dirección, el correo electrónico y el número de teléfono. 

Se llevará a cabo una reunión informativa a los vecinos de la localidad sobre las actividades que se 

van a realizar, además se hará una visita al centro de interpretación situado en la estación de Cariñena para 

que conozcan más sobre la historia de sus municipios.  
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Se crearán las principales redes sociales como Instagram, Facebook, Twitter y YouTube, junto a 

ellas la pública de la página Web, creada para la difusión del proyecto y las actividades que se ofrecen. 

También se habrá difusión de las actividades por radio y periódicos comarcales. Con un calendario de 

acciones establecido, con el objetivo de llegar al mayor número de público posible, por ello las 

publicaciones en las redes sociales serán constantes, además de las interacciones con el público. (Para seguir 

el calendario de acciones de comunicación, visitar Anexo 3) 

Del mismo modo se diseñarán carteles informativos y newsletter, que se modifican según las 

actividades ofertadas, para las diferentes comarcas, municipios y oficinas de turismo de las provincias 

vinculadas con la línea, para aumentar la difusión del proyecto. 

En la inauguración de la actividad “Viaje Histórico”, se invitarán a los medios de prensa, agencias de 

viaje, responsables de cultura de entidades públicas y privadas. 

Sistema de seguimiento 

En el caso de la reunió con los alcaldes el sistema de seguimiento de la acción de comunición se seguirá a 

traves de la cuantía económica. El resultado de la reunión con la asociación Amigos del Ferrocarril “PRO 

ESLA 10” se verá reflejado en la ejecución de las actividades previstas en el centro de interpretación de la 

estación de Cariñena. 

En cuanto a la evaluación de las redes sociales, se atenderán las estadísticas ofrecidas por las redes 

sociales, especialmente hacia el engagement, nuevos seguidores, interacciones, etc. Para lo cual cada mes se 

llevarán a cabo análisis de las estadísticas para ofrecer modificaciones con la intención de producir la mayor 

eficacia posible. Y el seguimiento de los carteles y folletos informativos realizados para oficinas de turismo 

se contabilizarán los entregados a los usuarios. 

En el primer “Viaje Histórico” se pronostica que los medios de comunicación escriban artículos 

sobre la experiencia inmersiva planteada y poder promocionar la actividad en agencias de viaje. Además, se 

han diseñado encuestas para cada una de las actividades. (Para saber más ver apartado de Proceso de 

Evaluación.).  

Contenido concreto de las acciones comunicativas 

Para ello se ha desarrollado la página web y la página de Instagram. 
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Figuras 4- 9. Diseño web de CaminRail. Autor: María Sánchez  

 

 

Figura 10. Diseño Instagram. Autor: María Sánchez 



 

24 
 
 

 

FINANCIACIÓN Y PRESUPUESTO
5 

Para la realización del proyecto se va a necesitar una inversión inicial de 68. 054, 15 Euros de los 

cuales 18 054, 15 € serán el capital social de la sociedad limitada CaminRail, además, va a ser financiado 

por:  

1. Una subvención de 50 000 € por la fundación de Ferrocarriles de España. 

2. Una micro ayuda de los ayuntamientos de las localidades de 500 euros, que da un total de 6 500 €. 

La previsión de venta de productos se estima que se van a vender 250 plazas para la realización del 

viaje histórico, 450 visitas a la exposición temporal situada en la estación de Encinacorba, 2552 personas 

pasaran por la sala de eventos, 97 personas acudirán al Escape Room situado en la estación de Calamocha la 

Nueva y 270 alumnos pasaran por las actividades escolares. 

El beneficio obtenido de estas cinco actividades es de 45.413,96 € al año. Con una tasa interna de 

rentabilidad del 99,03%. Finalmente, el IVA de la inversión inicial se solventa en los dos primeros años 

 

 Gastos Ingresos 

Capital inicial 68.054,15  

Subvenciones 

Fundación Ferrocarriles de 

España  
50000 

Municipios pertenecientes a la 

línea  
6500 (500 por Municipio) 

Actividades 

Actividad 1. Viaje Histórico 66 535, 00 62 500, 00 

Actividad 2. Sala de 

exposiciones 
675 900, 00 

Actividad 3. Sala de eventos 382,8 7656, 00 

Actividad 4. Actividad Escolar 14,55 1350, 00 

Actividad 5. Escape Room 810 2 350, 00 

Sueldos 4 000  

Difusión 1 598, 58  

Tabla 1. Financiación. 

                                                
5
 Para conocer más detalles de la Financiación y Presupuesto visitar Anexo 5 
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Para saber más detalles sobre la actividad económica del proyecto y de la sociedad limitada 

CaminRail. S.L consulta el Anexo 5. 

 

PROCESO DE EVALUACIÓN
6
 

 

Se va a realizar un seguimiento del proyecto para comprobar si se logran los objetivos marcados a 

través de las actividades. Así mismo el impacto que tiene en la sociedad con el fin de realizar cambios 

necesarios en la gestión de la vía, ya sea a nivel de las actividades, de equipo, de financiación o de objetivos. 

Para ello se evaluarán tanto a los usuarios de las actividades, para conocer el rango de satisfacción, 

como a los vecinos de las localidades, para conocer el tipo de impacto que tiene en los municipios. 

 

En el caso del centro de interpretación se contabilizarán los visitantes que llegan individualmente y 

los que lo visitan a través de las actividades de nuestra empresa, y las estadísticas para saber que días y 

horario se adapta al objetivo y conocer si la difusión en redes sociales es efectiva. Las actividades se 

evaluarán de forma independiente para conocer el grado de satisfacción y tener un seguimiento constante del 

funcionamiento. 

Por último, se valorarán el impacto de los recursos y de las actividades por medio de los comentarios 

en las redes sociales, las reseñas de Google y la página web. 

Al finalizar cada trimestre se realizarán reuniones con todo el equipo de miembros de la empresa, así 

como de los empleados para la realización de análisis cualitativos y cuantitativos que se hayan generado. Y 

al finalizar las actividades en octubre se programará otra reunión con el fin de proponer nuevas ideas u 

mejorar el proyecto de cara a un nuevo curso. 
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ANEXOS 

 

ANEXO 1. ANALISIS DEL ENTORNO 

1. Análisis territorial 

  

 

Figura 1. Situación Geográfica de la Comarca Central. Fuente: https://deporte.aragon.es/oficina-deportiva-de-apoyo-a-

municipios-y-comarcas/contactos/comarcas/comarca-central-delimitacion-comarcal-de-zaragoza/id/187 [Día de consulta: 

13/IV/2024] 

 

https://deporte.aragon.es/oficina-deportiva-de-apoyo-a-municipios-y-comarcas/contactos/comarcas/comarca-central-delimitacion-comarcal-de-zaragoza/id/187
https://deporte.aragon.es/oficina-deportiva-de-apoyo-a-municipios-y-comarcas/contactos/comarcas/comarca-central-delimitacion-comarcal-de-zaragoza/id/187
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Figura 2. Municipios pertenecientes a la comarca central. Fuente:  https://comarcacentral.es/comarca/ [Día de consulta 

13/IV/2024] 

 

 

 

Figura 3. Situación geográfica  de la comarca de Cariñena. Fuente: https://deporte.aragon.es/oficina-

deportiva-de-apoyo-a-municipios-y-comarcas/contactos/comarcas/campo-de-carinyena/id/180  [Día de 

consulta 13/IV/2024] 

 

 

 

https://comarcacentral.es/comarca/
https://deporte.aragon.es/oficina-deportiva-de-apoyo-a-municipios-y-comarcas/contactos/comarcas/campo-de-carinyena/id/180
https://deporte.aragon.es/oficina-deportiva-de-apoyo-a-municipios-y-comarcas/contactos/comarcas/campo-de-carinyena/id/180
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Figura 4. Municipios pertenecientes a la Comarca Campo de Cariñena. Fuente: https://muel.es/ayuntamiento/corporacion-

municipal/ [Día de consulta 13/IV/2024] 

 

 

 

 

 

Figura 5. Situación geografía de la Comarca Campo de Daroca. Fuente: https://deporte.aragon.es/oficina-deportiva-de-apoyo-a-

municipios-y-comarcas/contactos/comarcas/campo-de-daroca/id/181 [Día de consulta 13/IV/2024] 

 

 

https://muel.es/ayuntamiento/corporacion-municipal/
https://muel.es/ayuntamiento/corporacion-municipal/
https://deporte.aragon.es/oficina-deportiva-de-apoyo-a-municipios-y-comarcas/contactos/comarcas/campo-de-daroca/id/181
https://deporte.aragon.es/oficina-deportiva-de-apoyo-a-municipios-y-comarcas/contactos/comarcas/campo-de-daroca/id/181
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Figura 6. Municipios de la Comarca Campo de Daroca. Fuente: 

https://www.aragoneria.com/mapas/comarcas/campodedaroca.php [Día de consulta 13/IV/2024] 

 

 

Figura 7. Situación geográfica de la comarca del Jiloca. Fuente: https://deporte.aragon.es/oficina-deportiva-de-apoyo-a-

municipios-y-comarcas/contactos/comarcas/jiloca/id/190 [Día de consulta 13/IV/2024]. 

https://www.aragoneria.com/mapas/comarcas/campodedaroca.php
https://deporte.aragon.es/oficina-deportiva-de-apoyo-a-municipios-y-comarcas/contactos/comarcas/jiloca/id/190
https://deporte.aragon.es/oficina-deportiva-de-apoyo-a-municipios-y-comarcas/contactos/comarcas/jiloca/id/190
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Figura 8. Municipios pertenecientes a la comarca del Jiloca. Fuente: https://www.aragoneria.com/mapas/teruel/jiloca-mapas-

detalle.php [Día de consulta 13/IV/2024] 

 

2. Demografía
7
  

 

 

Figura 9. Estadísticas de nacimientos de los años 1920 - 2021 

                                                
7
 Instituto aragonés de estadística (2022)

 

 

https://www.aragoneria.com/mapas/teruel/jiloca-mapas-detalle.php
https://www.aragoneria.com/mapas/teruel/jiloca-mapas-detalle.php
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Figura 10. Evolución censal de 1920-2021 

 

 

 

 

Figura 11. Padrón municipal de la Comarca Central 
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Figura 12. Estadísticas de nacimientos de los años 1920-2021 

 

Figura 13. Evolución censal 1920-2021 

 

 

 

Figura 14. Padrón Municipal de la Comarca Campo de Cariñena 
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Figura 15. Estadísticas de nacimientos de los años 1920 - 2021 

 

 

 
Figura 16. Padrón Municipal de la Comarca Campo de Daroca 
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Figura 17. Estadísticas de nacimientos de los años 1920 - 2021 

 

Figura 18. Evolución censal 1920-2021 
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Figura 19. Padrón Municipal de la Comarca del Jiloca 
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3. Economía
8
 

 

 

 
Figura 20. Nº de Explotaciones Agrícolas y Ganaderas de la Comarca Central. 

 

 

Figura 21. Oferta Turística según los datos del 2020 de la Comarca Central 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                
8
 Instituto aragonés de estadística (2022)
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Figura 22. Actividades económicas de la Comarca Central según los datos establecidos en 2020 

 

 

Figura 23. Nº de Explotaciones Agrícolas y Ganaderas de la Comarca Campo de Cariñena 
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Figura 24. Oferta Turística según los datos del 2020 de la Comarca Campo de Cariñena 

 

 

Figura 25. Actividades económicas de la Comarca Campo de Cariñena según los datos establecidos en 2020 

 

 

 

Figura 26. Nº de Explotaciones Agrícolas y Ganaderas de la Comarca Campo de Daroca 

 



 

40 
 
 

 

 

 

Figura 27. Oferta Turística según los datos del 2020 de la Comarca Campo de Daroca 

 

 

Figura 28. Actividades económicas de la Comarca Campo de Daroca según los datos establecidos en 2020 
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Figura 29. Nº de Explotaciones Agrícolas y Ganaderas de la Comarca del Jiloca 

 

 Figura 30. Oferta Turística según los datos del 2020 de la Comarca Del Jiloca 

 

 

 

Figura 31. Actividades económicas de la Comarca del Jiloca según los datos establecidos en 2020 
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ANEXO 2. ACTIVIDADES 

 

Actividad principal: “Viaje Histórico” 

 

El “Viaje Histórico” consta de un viaje en ferrocarril por la línea, cada tres meses.  

 

Durante el viaje los pasajeros podrán ver y escuchar la representación teatral de la historia de la 

línea, estando dentro de uno de los ferrocarriles históricos cedido por la fundación de los ferrocarriles 

españoles, y de los municipios (Zaragoza, María de Huerva, Muel, Cariñena, Encinacorba, Villarreal de 

Huerva, Badules, Villahermosa, Ferreruela, Cuencabuena, Navarrete del Río, Calamocha Nueva y 

Caminreal). El viaje comienza en Zaragoza, en la estación Delicias, ya que la antigua estación de ferrocarril 

está en uso administrativo, finalizando en la estación de Caminreal, donde se está rehabilitando la estación 

en un albergue. Durante las paradas se reproducirá el sonido de las antiguas máquinas de vapor y el bullicio 

que tuvo los andenes de ferrocarril en los años 30 del S.XX. También se generará el aroma que producía la 

quema de carbón y el vapor de agua. 

 

Durante el viaje se realizarán una serie de paradas en estaciones señaladas: 

 

Listado de paradas y actividades a realizar. 

 

1. En la estación de cariñena donde está el centro de interpretación del ferrocarril y el vino, se hará una 

visita a las instalaciones y al acabar se ofrecerá a los visitantes una cata de vinos y productos de la 

zona. 

 

2. En la estación de Encinacorba donde los visitantes se encontrarán con una sala de exposiciones, en la 

cual se expondrán las obras de los artistas que pertenecen a los municipios que componen esta vía 

ferroviaria. 

3. La tercera parada será en la estación de Badules donde los viajeros podrán disfrutar de una agradable 

comida en un espacio ferroviario. 

4. La cuarta parada se realizará en la estación de Calamocha Nueva, lugar donde se encontrarán con una 

actividad de trabajo en equipo al igual que hacían los trabajadores de la línea, un escape room 
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adaptado a todas las edades con preguntas vinculadas al ferrocarril y a los municipios, por lo que los 

pasajeros deberán estar atentos a las explicaciones de los actores durante el viaje. 

5. Para finalizar el viaje, la última parada se realizará en Caminreal donde los pasajeros pasaran la 

noche dentro de la estación, la cual se va a convertir en un albergue. 

 

El precio del pasaje incluye el billete de vuelta al día siguiente en el tren regional. 

 

 

Actividad 2: Sala de exposiciones.  

 

En la sala de exposiciones se podrán admirar las obras realizadas por los artistas de los diferentes 

municipios que componen la línea.  Para que las obras se expongan en la sala de exposiciones, se tendrá que 

presentar un dosier de las obras y de las anteriores para saber cuál es la trayectoria de los artistitas y generar 

un hilo conductor entre los autores. 

 

La sala de exposiciones tendrá vitrinas y paredes móviles, ya que permite tener una gran flexibilidad 

al generar discursos diversos según el artista. 

 

La entrada a la sala de exposiciones son 2 € la entrada genera, la entrada reducida es de 1,5 €. Para 

los visitantes que provengan de la actividad “Viaje Histórico” entraran a la sala de exposiciones gratuita, ya 

que el precio de la actividad viene incluido la entrada. 

 

Actividad 3: Sala de celebraciones BadulRail 

 

La sala de celebraciones tendrá varias salas, para realizar varios eventos a la vez, considerando la 

estructura original del edificio. La sala se ambientará en las estaciones de tren de principios del S XX, 

teniendo en cuenta que esta estación se construyó en 1933. No solo se podrá utilizar en la actividad “Viaje 

histórico” sino que se alquilará para su uso y disfrute en diferentes eventos como comuniones o bodas. 

El menú se adaptará a las exigencias del cliente, del mismo modo que sucede con las actividades. El precio 

por cubierto son 30 €. 
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Actividad 4: Escape Room CaminRail 

 

El Escape Room CaminRail se sitúa en la estación de ferrocarril de Calamocha Nueva, el cual se 

compondrá de diferentes pistas, retos y adivinanzas vinculadas con las estaciones de ferrocarril de la línea, 

así como pregunta sobre los trabajadores para que los visitantes conozcan no solo la historia de la línea, sino 

que puedan comprobar las vivencias de los trabajadores. Las preguntas se realizarán con la informacion 

recabada en la investigación previa. 

 

Para ello se utilizarán las salas ya creadas por la arquitectura primigenia, así como paredes móviles 

que dividen las salas para poder generar nuevas salas y nuevos recorridos, para no limitar al público. 

 

Actividad 5: Talleres Didácticos CaminRail 

 

Los talleres didácticos CaminRail se realizan en el centro de interpretación del Ferrocarril situado en 

la estación de ferrocarril de Cariñena gestionado por la Asociación Amigos del Ferrocarril “PRO ESLA 10”. 

La actividad consta de una visita guiada por el centro de interpretación y la realización de talleres 

para dar a conocer el funcionamiento del ferrocarril. 

Para conocer el funcionamiento de las ruedas de los trenes con 4 vasos de plástico, cinta adhesiva, 

dos varas de la misma medida y una caja de zapatos. 

 

Para la realización de las ruedas de tren se colocan dos vasos de plástico sobre superficie y se pegan 

con cinta en la base formando esta figura ><, el segundo par de ruedas formaran esta figura <>. La 

realización de las vías es a través de una caja de zapatos y las varas, para comprobar como la posición de las 

ruedas genera un movimiento diferente. 

 

Para la segunda actividad se realiza una señal de cruce de ferrocarril en la tapa de una caja de 

zapatos, con un dibujo de una señal de cruce realizada por el alumnado. Después se realizarán dos agujeros 

para la colocación de dos leds con una pila de botón. 

 

Para la tercera actividad se necesita el cartón del papel higiénico para que sea el cuerpo de la 

locomotora. En segundo lugar, se cortará otro, siendo una porción más alto que otro para generar las dos 

pilas de vapor. En la parte trasera se realizará un agujero para poder unir la cabina de la locomotora a los 

vagones. Finalmente, la locomotora se pintará por completo. 
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ANEXO 3. CRONOGRAMA 
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Figura 32-35. Cronograma del proyecto. Autor: María Sánchez 

ANEXO 4. COMUNICION 

 

 

Nombre o marca del Proyecto: CaminRail. S.L 

 

Recogida de información 

 

Para la nueva marca se recogió documentos de elementos ya creados como noticias de prensa, el 

centro de interpretación de la estación de Cariñena y las opiniones de los usuarios, que nos permiten estudiar 

con claridad el posicionamiento de la marca. 

 

Con la presencia de un centro de interpretación vinculado a la línea de ferrocarril Zaragoza – 

Caminreal y con ello la existencia de una página web, nos da idea de la necesidad de narrar la historia de una 

localidad, ya que en este caso se vincula con la producción de vino, es decir, con su pasado, su presente y su 

futuro. En la página web hay diferentes apartados en los que explican quiénes son,  información sobre la 

comarca en la que se encuentran, el contenido que encuentras en la exposición, la restauración que tuvieron 
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que realizar en el muelle, la historia sobre las comunicaciones, noticias sobre los eventos que se van a 

realizar en el centro de interpretación, las publicaciones realizadas desde 1991 hasta 2023 vinculadas con la 

estación de Cariñena, las actividades y proyecto, y para finalizar en la última pestaña encontramos el 

contacto. 

 

Además, contamos con una noticia de prensa del Herando de Aragón, la cual le da importancia al 

aniversario de una línea que se creó para comunicar el norte de España con la costa Mediterránea.  En el 

artículo se exponen los avances técnicos que tuvo la línea. Se recalca la importancia de los arquitectos que la 

realizaron, Secundino Zuazo y Luis Gutiérrez Soto. 

 

Al existir documentos o páginas web recientes nos da a entender que es una vía que, aunque es muy 

desconocida para algunas, hay un sector profesional que está intentando dar a conocer la vía, ya sea 

generando notas de prensa o con la realización de un centro de interpretación donde se da a conocer la 

importancia de la llegada del ferrocarril a los pequeños pueblos y lo que ello supuso. 

Por otro lado, se han recolectado diferentes opiniones sobre las estaciones y el centro de 

interpretación. 

En el caso de las valoraciones sobre las estaciones, sacadas de Google maps, todas coinciden en que habría 

que dar a conocerlas ya que son testigo de la arquitectura regionalista de principios del siglo XX.  Las 

opiniones en relación con el centro de interpretación coinciden en que es una visita obligatoria para 

descubrir datos interesantes entorno al ferrocarril. Del mismo modo recomiendan el acceso con niños. 

- Página web del centro de interpretación del ferrocarril de la comarca Campo de Cariñena. s/f web 

https://www.trencarinena.es/  

 

 

 

- MOMPEL.L “El tren azul viaja a Cariñena en el 85 aniversario de la apertura de la línea” Heraldo de 

Aragón 15/4/2018. web https://www.heraldo.es/noticias/aragon/2018/04/15/la-linea-caminreal-

zaragozacumple-anos-1235004-300.html 

https://www.trencarinena.es/
https://www.heraldo.es/noticias/aragon/2018/04/15/la-linea-caminreal-zaragozacumple-anos-1235004-300.html
https://www.heraldo.es/noticias/aragon/2018/04/15/la-linea-caminreal-zaragozacumple-anos-1235004-300.html
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- Una reseña de TripAdvisor realizada por Peregrino, sobre el servicio recibido en el centro de 

interpretación del tren y el vino de Cariñena el 13 agosto de 2023. Enlace: 

https://www.tripadvisor.es/Attraction_Review-g1596801-d10516890-Reviews-

Centro_de_Interpretacion_del_Ferrocarril_de_la_Comarca_Campo_de_Carinena-Carine.html. 

En esta Peregrino expresa la necesidad de ir al centro de interpretación por sus piezas, su 

información, la atención. Además destaca la cercanía de la estación con el centro de Cariñena. 

Además, afirma que es recomendable para parejas. 

 

- Una reseña de TripAdvisor Aeai afirma que es un lugar recomendado para ir en familia con 

niños, ya que se hace muy ameno. 31 marzo de 2019 

 

- Comentario de Bea Mallen en Google Maps sobre la estación de Caminreal. “Solo vimos las 

obras pero por fuera ya promete”. Enlace: https://maps.app.goo.gl/CssPUkbeXCgXKNdW8  

https://www.tripadvisor.es/Attraction_Review-g1596801-d10516890-Reviews-Centro_de_Interpretacion_del_Ferrocarril_de_la_Comarca_Campo_de_Carinena-Carine.html
https://www.tripadvisor.es/Attraction_Review-g1596801-d10516890-Reviews-Centro_de_Interpretacion_del_Ferrocarril_de_la_Comarca_Campo_de_Carinena-Carine.html
https://maps.app.goo.gl/CssPUkbeXCgXKNdW8
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- Joan Carbonell, en una reseña de Google destaca la historia de la estación de Badules. Enlace: 

https://maps.app.goo.gl/3wuL69xbEB9hiy4K8 . 

 

 

 

- Opinión en Google Maps sobre el estado de conservación de la estación de Encinacorba, realizada 

por Joan Carbonell. Enlace: https://maps.app.goo.gl/FyQSphhcXwSzKKrq8  

 

 

- Opinión de Antuan Moros sobre la estación de ferrocarril de Cariñena en Google Maps. Enlace: 

https://maps.app.goo.gl/junSFm7aKDRrgfCVA  

 

 

 

Análisis 

En la actualidad no hay una marca que agrupe todos los elementos, sino que se encuentran los 

elementos dispersos, algunos gestionados, como es el caso de las estaciones de Caminreal, Cariñena y 

Zaragoza, en los que si existen planes de comunicación ya que se están desarrollando proyectos entorno a 

ellas. En la estación de Cariñena se sitúa el centro de interpretación gestionado por la asociación Amigos del 

ferrocarril “PRO ESLA 10", con la cual se pretende colaborar para la realización de las actividades. 

https://maps.app.goo.gl/3wuL69xbEB9hiy4K8
https://maps.app.goo.gl/FyQSphhcXwSzKKrq8
https://maps.app.goo.gl/junSFm7aKDRrgfCVA
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La estación de Caminreal fue declarada Bien de Interés Catalogado, por lo que el ayuntamiento está 

realizando obras de restauración y de rehabilitación, convirtiendo el edificio en albergue, en este caso 

también se quiere colaborar con el ayuntamiento de Caminreal para poder hacer uso del espacio durante la 

actividad “Viaje Histórico”. 

En el caso de la estación de Zaragoza, también se declaró Bien de Interés Catalogado, por lo que se 

restauró, en este caso por Adif, actualmente se encuentran en su interior las oficinas para el control de trenes 

de la estación de Zaragoza Delicias. 

 

En el resto de las estaciones no tienen un plan de comunicación entorno a los edificios, sino que en 

muchos casos los usuarios pasan junto a ellos y no conocen la historia del inicio de las comunicaciones, ni 

de las estaciones, no de la evolución que estas han sufrido. 

Muchos de los habitantes que viven en los municipios son migrantes, por lo que no conocen la 

historia y tampoco se les ha contado, por eso es importante involucrarlos en ello, para que la conozcan y 

puedan tener relaciones con los habitantes del pueblo. 

 

Atributos de los lugares a tratar. 

A partir de las opiniones de los usuarios que han visitado el centro de interpretación y los 

conocedores de las estaciones de tren de la línea podemos conocer los atributos de los lugares, que más tarde 

pertenecerán a la nueva marca. Se han extraído pequeñas frases de comentarios encontrados en páginas 

como TripAdvisor o Google Maps. 

 

1. “Es una muestra física de la vinculación entre museo, territorio, paisaje, desarrollo económico y 

cultura”. Opinión de Julio de 2016, donde destaca la vinculación del centro de interpretacion de 

Cariñena. 

 

2. “Para ir con niños”. Opinión de TripAdvisor sobre el Centro de Interpretación en septiembre de 

2016, donde destaca que puede ir acompañado de niños. 
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3. “Importancia del ferrocarril en su localidad y comarca”. Opinión de Google Maps en 2020, donde le 

da importancia a la vinculación del ferrocarril con las localidades y la comarca. 

 

4. “Solo vimos las obras, pero por fuera ya promete”. Opinión de Google Maps de 2023 de la estación 

de Encinacorba sobre las obras que están realizando para convertirla en Albergue. 

 

5. “Aunque actualmente es un apeadero, todavía se conserva el antiguo edificio de la estación” Opinión 

de un usuario de Google Maps en 2020 que destaca la importancia historia de las estaciones, en este 

caso haba de la estación de Encinacorba. 

 

6. “Pueblo encantador con una preciosa ermita rodeada completamente de naturaleza”. Opinión de un 

usuario de Google Maps sobre la ermita dedicada a la Virgen de Rosario situada en Villarreal de 

Huerva. 

 

7. “Aunque es mal estado, sigue representando arquitectónicamente hablando, un buen ejemplo del 

Racionalismo Aragonés de los años 30 del S.XX,”. Opinión de un usuario en Google Maps de 2020 

sobre el estado de conservación de la estación de Encinacorba. 

 

8. “Me encanta el ferrocarril y las estaciones. Las considero como un destino turístico cuando voy a un 

sitio nuevo”. Opinión de un usuario en Google Maps de 2020 sobre su interés personal en visitar 

estaciones de tren, en este caso al ver la estación de Encinacorba. 

 

9. “Buena ubicación al lado del pueblo, con todo lo necesario, la casita está bien, con parking, pero 

hace falta si o si en la otra vía, para que deje de ser un apeadero”. Opinión de un usuario de 

TripAdvisor de 2023 que habla de la buena ubicación del centro de interpretación de la estación de 

Cariñena. 
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10. “Es una lástima que edificios como este que representan el Racionalismo Aragonés de los años 30 

del S. XX, se pierdan en el olvido”. Opinión de un Usuario de Google Maps de 2022 que expresa la 

importancia de dar a conocer los edificios que representan el racionalismo Aragonés de los años 30 

del S. XX, este usuario visito la estación de Botorrita. 

 

Disponemos de información suficiente para conocer la demanda de las estaciones y su historia 

debido a las opiniones de los usuarios. Del mismo modo conocemos el interés que genera el centro de 

interpretación situado en la estación de Cariñena, elemento incorporado dentro de las actividades del 

proyecto. Se estableció una identidad de marca vinculada con la creación de nuevos recuerdos, vivencias, 

como se crearon en el momento de mayor apogeo de la línea. 

En cambio, para la imagen de marca se ha establecido un nombre sencillo de recordar, CaminRail, 

haciendo alusión al nombre de la vía e introduciendo un juego de palabras, para que sea moderno, atractivo 

y único, utilizando una tipografía sencilla y de fácil lectura. Además, se ha diseñado un logotipo de marca 

que representa un elemento clave dentro de la antigua línea de ferrocarril, esquematizando la antigua 

maquinaria que circulaba en la vía. 

El color elegido es el verde, por la vinculación con la naturaleza, ya que la marca no solo se va a 

centran en el patrimonio histórico artístico, sino que pretende generar interés en la naturaleza que rodea a los 

edificios, a las vías y a los municipios. 

 

Figura 36. Logotipo de marca. Fuente: María Sánchez Martín 
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ANEXO 5. FINANCIACION Y PRESUPUESTO 

 

 

 

Tabla1. Detalle de inversión 

 

 

Tabla 2. Detalle de Amortización  
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Tabla 3. Detalle de Financiación 

 

 

Tabla 4. Detalle de previsión de ventas 

 

 

Tabla 5. Detalle de Coste Variable Unitario 
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Tabla 6. Detalle Presupuesto de Tesorería 

 

 

Tabla 7. Detalle de previsiones y gastos 
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Tabla 8. Regulación anual de IVA 
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Tabla 9. Cuenta de pérdidas y ganancias. 

 

 

 

Tabla 10. Activo 
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Tabla 11. Patrimonio Neto y Pasivo 
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Tabla 12. Cuenta de pérdidas y ganancias resumida 

 

Tabla 13. Activo resumido 
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ANEXO 6. PROCESO DE EVALUCION 

 

Figura 37. Diseño de encuestas para el proceso de evolución. Autor: María Sánchez 
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ANEXO 7. INFORME HISTORICO - ARTISTICO 

 

El informe histórico - artístico y paisajístico en torno a la vía Zaragoza- Caminreal, situada en la 

Comarca Central, Comarca Campo de Cariñena, Comarca Campo de Daroca y la Comarca del Jiloca. Este 

informe es una alegación a la necesidad de intervención en esta vía de comunicación con la intención de 

impulsar la visita a los municipios, ofreciendo actividades en las diferentes localidades. 

 

En cuanto al contenido de este informe, se plantea el estudio de los siguientes puntos: primero, la 

localización geográfica que va cambiando con el transcurso de la línea; segundo la descripción del estado 

actual, con la valoración histórica y artísticamente de los bienes arquitectónicos; tercero, la valoración 

patrimonial; y en cuanto, el dictamen, señalando los criterios de intervención adecuados para ensalzar las 

características y valores del bien. 

 

La vía Zaragoza - Caminreal es una antigua línea de ferrocarril de principios del siglo XX, sigue 

manteniendo su uso, que fue creada para unir el norte de España con el mediterráneo a través de la línea 

Valencia - Calatayud. No obstante, el proyecto presente pretende centrarse en la línea Zaragoza- Caminreal. 

Se trata de un recorrido de 109 km, el inicio de la línea en Zaragoza se realiza desde la misma capital y el fin 

de línea Caminreal se sitúa a 65 km de Teruel. 

 

Gran parte de la línea orográficamente está marcada por el valle del río Huerva que pasa por los 

municipios de Cuarte de Huerva, Santa fe de Huerva, Cadrete, María de Huerva, Botorrita, Muel, Villarreal 

de Huerva, Villadoz, Badules, Villahermosa del Campo, Ferreruela de Huerva, el valle del río Jiloca como 

Cuencabuena, Navarrete del Rio, Calamocha y Caminreal, y el valle del rio Ebro como los municipios de 

Cariñena y Calamocha.  
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Figura 38. Fotografía satélite de la línea Zaragoza - Caminreal. Web: 

https://www.google.es/maps/place/44350+Caminreal,+Provincia+di+Teruel/@41.1719267,-

0.9125048,152877m/data=!3m1!1e3!4m23!1m16!4m15!1m6!1m2!1s0xd596b49be33de8f:0x28a5a027ddc9

27aa!2sZaragoza-delicias,+Avenida+de+Navarra,+Zaragoza!2m2!1d-

0.911226!2d41.6586938!1m6!1m2!1s0xd5c245977643ebb:0x4282a115800d76fa!2s44350+Caminreal,+Pro

vincia+di+Teruel!2m2!1d-

1.3230581!2d40.8393218!3e3!3m5!1s0xd5c245977643ebb:0x4282a115800d76fa!8m2!3d40.8393218!4d-

1.3230581!16s%2Fm%2F02z9qg8?entry=ttu [consultado: 10-III-2024] 

 

La titularidad de los bienes pertenece a ADIF (Administrador de Infraestructuras Ferroviarias), 

entidad pública dependiente del ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, encargada de la 

construcción, gestión y mantenimiento de las líneas de ferrocarril. Esta línea está dividida en diferentes 

parcelas catastrales, cuyo aprovechamiento es principalmente ferro, pero constan fragmentos de terreno 

agrícola
9
. 

 

La línea ferroviaria Zaragoza - Caminreal, actualmente en uso, aunque no con las mismas paradas y mismo 

tramo de vías, algunas de las paradas han sido suprimidas como es el caso de la parada de Botorrita o 

Mozota, de la misma manera el fin de la línea ya no es Caminreal sino Teruel. 

 

Zaragoza fue una de las ciudades más dinámicas para la implantación del ferrocarril por la destrucción de las 

murallas generando un entorno más diáfano, separando el centro de la ciudad de la periferia con las rondas 

de circunvalación (Faus, 1978) formando diferentes barrios. Por lo que las estaciones de ferrocarril se 

                                                
9 Para saber más sobre las leyes aplicadas a cada una acudir al ANEXO 8 

https://www.google.es/maps/place/44350+Caminreal,+Provincia+di+Teruel/@41.1719267,-0.9125048,152877m/data=!3m1!1e3!4m23!1m16!4m15!1m6!1m2!1s0xd596b49be33de8f:0x28a5a027ddc927aa!2sZaragoza-delicias,+Avenida+de+Navarra,+Zaragoza!2m2!1d-0.911226!2d41.6586938!1m6!1m2!1s0xd5c245977643ebb:0x4282a115800d76fa!2s44350+Caminreal,+Provincia+di+Teruel!2m2!1d-1.3230581!2d40.8393218!3e3!3m5!1s0xd5c245977643ebb:0x4282a115800d76fa!8m2!3d40.8393218!4d-1.3230581!16s%2Fm%2F02z9qg8?entry=ttu
https://www.google.es/maps/place/44350+Caminreal,+Provincia+di+Teruel/@41.1719267,-0.9125048,152877m/data=!3m1!1e3!4m23!1m16!4m15!1m6!1m2!1s0xd596b49be33de8f:0x28a5a027ddc927aa!2sZaragoza-delicias,+Avenida+de+Navarra,+Zaragoza!2m2!1d-0.911226!2d41.6586938!1m6!1m2!1s0xd5c245977643ebb:0x4282a115800d76fa!2s44350+Caminreal,+Provincia+di+Teruel!2m2!1d-1.3230581!2d40.8393218!3e3!3m5!1s0xd5c245977643ebb:0x4282a115800d76fa!8m2!3d40.8393218!4d-1.3230581!16s%2Fm%2F02z9qg8?entry=ttu
https://www.google.es/maps/place/44350+Caminreal,+Provincia+di+Teruel/@41.1719267,-0.9125048,152877m/data=!3m1!1e3!4m23!1m16!4m15!1m6!1m2!1s0xd596b49be33de8f:0x28a5a027ddc927aa!2sZaragoza-delicias,+Avenida+de+Navarra,+Zaragoza!2m2!1d-0.911226!2d41.6586938!1m6!1m2!1s0xd5c245977643ebb:0x4282a115800d76fa!2s44350+Caminreal,+Provincia+di+Teruel!2m2!1d-1.3230581!2d40.8393218!3e3!3m5!1s0xd5c245977643ebb:0x4282a115800d76fa!8m2!3d40.8393218!4d-1.3230581!16s%2Fm%2F02z9qg8?entry=ttu
https://www.google.es/maps/place/44350+Caminreal,+Provincia+di+Teruel/@41.1719267,-0.9125048,152877m/data=!3m1!1e3!4m23!1m16!4m15!1m6!1m2!1s0xd596b49be33de8f:0x28a5a027ddc927aa!2sZaragoza-delicias,+Avenida+de+Navarra,+Zaragoza!2m2!1d-0.911226!2d41.6586938!1m6!1m2!1s0xd5c245977643ebb:0x4282a115800d76fa!2s44350+Caminreal,+Provincia+di+Teruel!2m2!1d-1.3230581!2d40.8393218!3e3!3m5!1s0xd5c245977643ebb:0x4282a115800d76fa!8m2!3d40.8393218!4d-1.3230581!16s%2Fm%2F02z9qg8?entry=ttu
https://www.google.es/maps/place/44350+Caminreal,+Provincia+di+Teruel/@41.1719267,-0.9125048,152877m/data=!3m1!1e3!4m23!1m16!4m15!1m6!1m2!1s0xd596b49be33de8f:0x28a5a027ddc927aa!2sZaragoza-delicias,+Avenida+de+Navarra,+Zaragoza!2m2!1d-0.911226!2d41.6586938!1m6!1m2!1s0xd5c245977643ebb:0x4282a115800d76fa!2s44350+Caminreal,+Provincia+di+Teruel!2m2!1d-1.3230581!2d40.8393218!3e3!3m5!1s0xd5c245977643ebb:0x4282a115800d76fa!8m2!3d40.8393218!4d-1.3230581!16s%2Fm%2F02z9qg8?entry=ttu
https://www.google.es/maps/place/44350+Caminreal,+Provincia+di+Teruel/@41.1719267,-0.9125048,152877m/data=!3m1!1e3!4m23!1m16!4m15!1m6!1m2!1s0xd596b49be33de8f:0x28a5a027ddc927aa!2sZaragoza-delicias,+Avenida+de+Navarra,+Zaragoza!2m2!1d-0.911226!2d41.6586938!1m6!1m2!1s0xd5c245977643ebb:0x4282a115800d76fa!2s44350+Caminreal,+Provincia+di+Teruel!2m2!1d-1.3230581!2d40.8393218!3e3!3m5!1s0xd5c245977643ebb:0x4282a115800d76fa!8m2!3d40.8393218!4d-1.3230581!16s%2Fm%2F02z9qg8?entry=ttu
https://www.google.es/maps/place/44350+Caminreal,+Provincia+di+Teruel/@41.1719267,-0.9125048,152877m/data=!3m1!1e3!4m23!1m16!4m15!1m6!1m2!1s0xd596b49be33de8f:0x28a5a027ddc927aa!2sZaragoza-delicias,+Avenida+de+Navarra,+Zaragoza!2m2!1d-0.911226!2d41.6586938!1m6!1m2!1s0xd5c245977643ebb:0x4282a115800d76fa!2s44350+Caminreal,+Provincia+di+Teruel!2m2!1d-1.3230581!2d40.8393218!3e3!3m5!1s0xd5c245977643ebb:0x4282a115800d76fa!8m2!3d40.8393218!4d-1.3230581!16s%2Fm%2F02z9qg8?entry=ttu
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situaban entre las nuevas barriadas y el centro de la ciudad, consolidando nuevos barrios con unos intereses 

económicos y sociales.  

 

Las líneas de ferrocarril en Zaragoza han sufrido modificaciones, en este sentido se diferencian dos etapas. 

La primera etapa va desde la inclusión del ferrocarril en España hasta 1941 con la creación de la Red 

Nacional de Ferrocarriles Española. La vía que nos atañe en este proyecto pertenece a la primera etapa. 

 

El Caminreal fue la última línea ferroviaria que se realiza en la ciudad, por la necesidad de unir la línea 

Sagunto - Calatayud con Zaragoza, creando una línea Santander - Mediterráneo, por la compañía del 

ferrocarril central de Aragón que en 1926 absorbe por la Compañía de los Caminos de Hierro de Norte de 

España, se trataba de la primera línea de vía ancha. 

 

Se presentaron proyectos de diferentes localidades, destacando los proyectos de Caminreal y Daroca, siendo 

aprobado en 1931 el proyecto de Caminreal, creando una línea paralela al antiguo ferrocarril de vía estrecha 

de Cariñena, desapareciendo por completo. 

 

Figura 39. Medalla conmemorativa. Fuente: VVAA. “Ferrocarriles y Tranvías” Volumen 3, Núm 25, p.66 

 

 

Esta línea se inaugura el 2 de abril de 1933, con estaciones al estilo aragonés (Monton, 1996) con la 

utilización del ladrillo y paredes encaladas, se realizaron 21 edificios entre estaciones y apeaderos, por los 

arquitectos Luis Gutiérrez Soto, quien realizo el diseño de las estaciones de Caminreal y Zaragoza, y 

Secundino Zuazo, del mismo modo pensaron en acueductos, puentes, pasos a nivel, túneles… Según el 

historiador y crítico de arte en Bilbao, Juan De La Encina las estaciones se mimetizan con el paisaje: 

Whoever cannot appreciate an unmistakable goal to construct in a modern style within an obvious national 

tradition has seen little of architecture. From the arched porticoes, seen in so many Spanish towns and 
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cities ... or the way he deals with the colours of surfaces, moves volumes and simply shapes lines against the 

sky (Colon y Biel, 2021). 

 

Estas estaciones contaban con varias salas de viajeros, ya que separaban a los viajeros de 2º y 3º clase de los 

viajeros de 1º clase. 

 

Actualmente se conservan 13 estaciones, entre las que se encuentran: 

Caminreal, Calamocha Nueva, Ferreruela de Huerva, Badules, Villarreal de Huerva, Encinacorba, Cariñena, 

Longares, Muel, Botorrita, María de Huerva, Cadrete y Zaragoza Delicias. 

 

 

 

 

.  Figura 40. Tabla de las localidades y edificios construidos.  Fuente :Coloń Mur ,A y Biel Ibáñez ,M .P " Las estaciones 

intermedias de Secundino Zuazo en la línea Caminreal- Zaragoza :arquitecturas menores para un cambio de paradigma" ZARCH :

journal of interdisciplinary studies in Architecture and urbanism Nº 16 ,2021 .p 196  

 

La estación Zaragoza Delicias se construyó a las afueras de la ciudad permitiendo las conexiones con las 

estaciones ya existentes en aquel momento, la Estación del Santo Sepulcro y la Estación del Norte. En este 

caso la fachada del andén no muestra volúmenes, está compuesta por líneas rectas, mientras que en la 

fachada de acceso nos encontramos con una galería de arcos, destacando sobremanera la torre de planta 

cuadrada con tres cuerpos recordando a las torres campanario. Como ya se ha comentado antes para la 

realiza siguiendo el estilo aragonés (Monton, 1996) por lo que para ello se utilizarán materiales como el 

ladrillo y los vanos circulares que recuerdan a las torres mudéjares. 
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Figura 41. Estación de Ferrocarril Zaragoza - Delicias. Autoría: María Sánchez Martin 

 

Con el paso de los años dejó de tener afluencia de pasajeros, por lo que se acabó convirtiendo en una 

estación de mercancías. Finalmente se transformó en oficinas de ADIF 

 

La estación de Cadrete, es una de las diseñadas por Secundino Zuazo, en este caso no ha mantenido su uso a 

lo largo de los años, por lo que presenta un estado de conservación deficiente. Estaba compuesta por dos 

partes diferenciadas, la estación de servicio con 163 m² y el almacén con 330 m². La estación se mimetiza 

con el entorno con un estilo moderno. Vemos una estructura longitudinal no elevada de altura, compuesta 

por cuatro fachadas, de las que las laterales son pórticos con columnas y techumbre a agua. En el caso de la 

fachada del andén se compone de arcadas de medio punto, en el arco central está la puerta de acceso, en la 

parte superior hay un cartel con el nombre del municipio. La fachada de entrada del cuerpo central se divide 

en tres tramos. Los laterales con vanos adintelados y el central con tres arcadas de medio punto, el acceso en 

el arco central. El tejado es a cuatro aguas. 

 

Figura 42. Imagen de la fachada que da a las vías. Fuente: https://acortar.link/5SQkJ6   [Día de consulta: 17-XI-2023] 

 

https://acortar.link/5SQkJ6
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En el caso de María de Huerva, ya contaba con una estación anterior creada con la vía de ferrocarril 

Cariñena - Zaragoza, este servicio cierra días antes de inaugurar la línea Zaragoza- Caminreal. Se trata de un 

inmueble de 712 m², con un uso principal de residencia, este uso estaría justificado ya que, en el momento 

de esplendor de la línea, en la estación vivía el jefe de estación.  

El edificio está compuesto por tres cuerpos, los laterales son pórticos con una techumbre a dos aguas, la 

fachada del cuerpo central tanto en el lado de la vía como en la fachada principal es está compuesta por tres 

tramos, en los laterales se abren vanos adintelados y en el central tres arcos de medio punto, siendo en el 

central donde se encuentra la puerta de acceso, el tejado de este cuerpo es a cuatro aguas. 

 

Figura 43. Estación de María de Huerva. Fuente: https://www.adif.es/-/67004-mar%C3%ADa-huerva  [Día de consulta: 17-III-

2024] 

 

El edificio principal de la estación de Botorrita se compone de las estancias dedicadas a los viajeros y de la 

casa del jefe de estación. En este inmueble encontramos un edificio de pequeñas dimensiones con tejado a 

cuatro aguas para las mercancías. 

 

En ella vemos una distribución estética diferente a las vistas con antelación ya que el zócalo de ladrillo 

aumenta en altura. El resto del edificio se compone de lienzos anclados a cara vista. En su interior se 

compone de una sala donde los viajeros podrán comprar los billetes y varias salas de espera. La composición 

de las fachadas es la misma que encontramos en la de María de Huerva. 
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Figura 44. Estación de Botorrita. Fuente: https://pasteleriasselvi.es/antigua-estaci-n-de-botorrita-5593365441907366000/ [Día de 

consulta: 20-XII-2023] 

  

 

La estación de Muel, en su día fue conocida como la estación de Mozota dado a la cercanía a este municipio, 

del mismo modo la mayor parte de los pasajeros que utilizaban esta estación provienen de Mozota. Este 

edificio consta de 364 m² que se dividían en un pequeño espacio destinado a la estación de servicio 

propiamente dicho con una sala de espera y un gran espacio destinado al almacenaje de mercancías.  

 

El edificio mantiene la misma composición estilística, pero en este caso en la fachada de la vía en vez de ser 

tres arcos de medio punto son cinco, en el central se encontraría la puerta de acceso. En el exterior se 

conserva la maquinaria utilizada para el cambio de vías o dirección. Quedándose sin servicio en 2007 por la 

necesidad de eliminar ciertas curvas para instalar una línea de alta velocidad. 

 

Figura 45. Estación de Muel - Mozota. Fuente: https://acortar.link/Fn91Vg  [Día de con24-I-2024] 

 

El apeadero de Arenales de Muel, construido por la necesidad de los habitantes de tener un acceso al 

ferrocarril más cercano. En el momento de la pérdida de servicio de la estación de Muel/ Mozota, obligó a 

https://acortar.link/Fn91Vg
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construir una estación donde se encontraba el pequeño edificio que hacía de apeadero. El apeadero original 

no se conserva. 

 

Figura 46. Nueva estación de Arenales de Muel. Fuente: https://www.trencarinena.es/estaciones/ [Día de consulta: 12-I-2024] 

 

La estación de Longares situada a las afueras del municipio, actualmente sin uso. En este caso conservamos 

el edificio principal con el pabellón destinado a la sala de espera de los viajeros, la vivienda del jefe de 

estación y el muelle de carga. Aunque todas las estaciones siguen la misma tipología y los mismos 

materiales en este apeadero podemos observar diferencias en el uso del ladrillo, ya que se reviste casi toda la 

fachada dejando un friso de pared encalada y del mismo modo vemos diferencias en el color utilizado, 

estamos acostumbrados a ver un color rojizo y en este caso se trata de un color marrón claro. El tramo 

central se diferencia por la no utilización de ladrillo. 

 

 

Figura 47. Estación de Longares. Fuente: https://www.trencarinena.es/estaciones/  [Día de consulta: 12-II-2024] 

 

En el caso de la estación de Cariñena actualmente tiene un uso museístico vinculando el ferrocarril con el 

vino, por la Asociación Amigos del Ferrocarril “PRO ESLA 10”. El edificio está compuesto por dos cuerpos 

uno de dos alturas destinado a los trabajadores, y un cuerpo de una altura destinado a los viajeros, en la 

fachada del andén vemos un mirador cubierto, con cuatro puertas de arcos de medio punto y una galería con 

dos arcos de medio punto. 

 

En la fachada principal se compone de una galería de cinco arcos de medio punto, en el extremo izquierdo 

dos vanos cerrados con forma de arco de medio punto. 
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Figura 48. Estación de Cariñena. Fuente: Fuente: https://atafteruel.blogspot.com/2016/02/la-asociacion-de-amigos-del-

ferrocarril.html  [Día de consulta: 24-II-2024] 

 

La estación de Encinacorba fue denominada bien de interés local tras la iniciativa de la profesora de Historia 

del Arte de la Universidad de Zaragoza, Pilar Biel Ibáñez, quien realizó el informe técnico. Fue construido 

por el reto de ingeniería presentado a la Compañía Central de Aragón para unir Cariñena con Villarreal de 

Huerva, ya que se debía salvar las cuencas de los ríos Huerva y Frasno, necesitando para ello la construcción 

de 9 túneles y 2 viaductos, “Atalaya” y “El Colmenar”. 

 

El edificio se compone de dos cuerpos. un cuerpo de dos alturas destinado a las viviendas de los trabajadores 

de la estación y el cuerpo principal con una altura destinado a la estación de servicio. En la fachada del 

andén nos encontramos con una galería de seis arcos de medio punto, situando la puerta de acceso en el 

tercero comenzando por la izquierda. 

 

Figura 49. Estación de Encinacorba. Fuente: https://www.forotrenes.com/foro/viewtopic.php?t=27561&p=808626  [Día de 

consulta12-III-2024] 

 

https://atafteruel.blogspot.com/2016/02/la-asociacion-de-amigos-del-ferrocarril.html
https://atafteruel.blogspot.com/2016/02/la-asociacion-de-amigos-del-ferrocarril.html
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Se trata de dos edificios de Villarreal de Huerva, a 100 m de la localidad, el edificio de la estación de 

servicio, de ladrillo rojizo hasta la parte superior de los vanos adintelados, dejando un pequeño friso de 

paredes encaladas, y es un edificio de un cuerpo. La fachada del lado del andes vemos dos partes 

diferenciadas, una zona con vanos adintelados a la izquierda y en la derecha una galería de arcos rebajados. 

En el caso de la fachada de acceso se encuentra un arco rebajado en el centro, a los laterales se encuentran 

vanos adintelados. Y un pequeño edificio con tejado a cuatro aguas destinado al almacenaje. Asimismo, 

conservamos el depósito de agua para los trenes a vapor. 

Se sabe que esta estación está junto al río Huerva, se inundó al menos dos veces. 

 

 

Figura 50. Estación de Villarreal de Huerva. Fuente: 

https://www.verpueblos.com/aragon/zaragoza/villarreal+de+huerva/foto/1032059/   [Día de consulta:17-III-2024] 

 

La estación de Badules, se trata de un edificio realizado con ladrillos de color rojizo y muros encalados de 

color blanco. Se compone de un cuerpo horizontal donde se distribuyen cuatro arcos de medio punto 

rebajados cerrados por puertas de madera. El cuerpo adosado, con encalado blanco, con una galería de arcos 

de medio punto alargados, el acceso a la estación se realizaba por el arco de medio centro alargado central. 

 

 

Figura 51. Estación de Badules. Fuente: https://www.sipca.es/censo/15-INM-ZAR-024-040-

2/Estaci%C3%B3n/de/ferrocarril.html [Día de consulta: 17-III-2024] 

 

https://www.verpueblos.com/aragon/zaragoza/villarreal+de+huerva/foto/1032059/
https://www.sipca.es/censo/15-INM-ZAR-024-040-2/Estaci%C3%B3n/de/ferrocarril.html
https://www.sipca.es/censo/15-INM-ZAR-024-040-2/Estaci%C3%B3n/de/ferrocarril.html
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La estación de Ferreruela de Huerva, está situada a 1027 m de altitud. El edificio tiene una planta 

rectangular de un solo piso, separado en tres cuerpos. El cuerpo central presenta arcos de medio punto 

alargados creando un porche. En los cuerpos laterales se sitúan diferentes salas dedicadas al servicio de la 

estación con vanos adintelados. Se realizaron obras en su interior para convertirla en vivienda para 3 

familias. 

 

Figura 52. Estación de Ferreruela de Huerva. Fuente: 

http://xiloca.org/xilocapedia/index.php/Estaci%C3%B3n_de_Ferrocarril_%28Ferreruela_de_Huerva%29 [Día de consulta: 17-III-

2024] 

 

 

En Calamocha, se encuentra la estación Calamocha Nueva, está compuesta por dos edificios. Un edificio de 

dos alturas destinado a las viviendas de los trabajadores y el edificio destinado a la estación de servicio con 

cinco arcos de medio punto y dos vanos adintelados. 

 

Figura 53. Estación de Calamocha Nueva. Fuente: https://www.adif.es/-/67021-calamocha [Día de consulta: 17-III-2024] 

 

Como cierre o inicio de la línea nos encontramos con la estación de Caminreal. Se trata de la segunda 

estación diseñada por Luis Gutiérrez Soto, por lo que en ella podemos ver similitudes en la estación 

Zaragoza- Delicias. El volumen del edificio es horizontal, siguiendo el trazado de las vías. Los materiales 

http://xiloca.org/xilocapedia/index.php/Estaci%C3%B3n_de_Ferrocarril_%28Ferreruela_de_Huerva%29
https://www.adif.es/-/67021-calamocha
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utilizados son el ladrillo rojizo y la teja cerámica, con las carpinterías en color verde. En la fachada vemos 

grandes paños encalados de color blanco. 

 

Se trata de una planta rectangular dividida en tres. El cuerpo de la izquierda estaba destinado a la salida de 

los viajeros con una entrada en el lado de las vías que daría acceso a una estancia con comunicación con la 

sala de equipajes y la salida de la estación, a este cuerpo se le añade otro más a la izquierda, una escalera con 

un ramal y una estancia que en un principio no tenía un uso concreto. En la parte central se encuentra la 

entrada principal de acceso con un vestíbulo que da acceso a tres estancias, a la derecha la sala de espera de 

1º y 2º clase, de manera frotar, la sala de espera de 3º clase o entrada de viajeros y la sala del jefe de estación 

que se comunica con la sala de factores y la sala de calígrafo y billetes. Del mismo modo el vestíbulo se 

comunica con las zonas laterales y dos escaleras de un ramal En el cuerpo de la derecha nos encontramos 

con las salas de la fonda y la repostería. 

 

La planta superior estaba destinada a la vivienda del jefe de estación y los trabajadores. Además, a la 

derecha se encuentra la torre de cuerpo cuadrado y en la izquierda un cuerpo rectangular con acceso 

independiente con uso de almacén. 

 

 La fachada que da a la vía se divide en dos cuerpos. El cuerpo de la derecha consta de tres vanos 

adintelados de iluminación y una de entrada. En el cuerpo central se encuentra una galería de cinco arcos de 

medio punto, en el interior se encuentran los vanos de entrada a la estación. En el cuerpo de la izquierda hay 

una ventana mirador. El cuerpo dedicado a almacén consta de una entrada en arco de medio punto y tres 

ventanas adinteladas. En cuerpo superior en cada cuerpo se distribuyen tres vanos de iluminación de formato 

rectangular separados por tondos también de iluminación 

 

La torre de planta cuadrada con tres alturas y una escalera de caracol para acceder a las diferentes estancias. 

 

 

Figura 54. Estación de Caminreal. Autoría: María Sánchez Martín 
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Dentro de la línea nos encontramos con 12 puentes: 

 

Nombre Longitud Altura Pequeña Descripción 

Puente bajo las vías 

MZA. 

57,2m 7,3m Puente oblicuo. 

Puente del Canal 

Imperial. 

73,1 6,5m Puente oblicuo. 

Puente en la 

Carretera Teruel- 

Zaragoza. 

61m 6,95m Puente oblicuo.  

Puente sobre el Rio 

Frasno. 

55,5m 9,5m Puente con dos arcos 

elípticos. 

Puente “El 

Colmenar”. 

73,5m 16,93m Puente con 6 arcadas 

de medio punto, en 

el caso de los arcos 

de los extremos no 

están acabados. 

Puente “La Atalaya”. 73,5m 16,40m Puente con 6 arcadas 

de medio punto en 

curva, en el caso de 

los arcos de los 

extremos no están 

acabados. 

Puente sobre el Río 

Huerva. 

32,75m 7,25m Puente con una 

arcada de dos arcos 

de medio punto 

alargado. Los dos 

arcos descargan 
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sobre un pie 

derecho. 

Puente sobre el Río 

Huerva. 

39,4m 6,17m Puente recto, con un 

arco de medio punto 

alargado. 

Puente en 

Cuencabuena. 

95,2m 8m Puente con una 

arcada de 4 arcos de 

medio punto. 

Puente sobre el Río 

Pancrudo. 

26,40m 8,95m Puente en curva de 

hierro. 

Puente en la 

Carretera Teruel 

Zaragoza. 

47,4m 7m Puente oblicuo. 

Puente sobre el río 

Jiloca. 

43m 8,55m Puente recto. 

 

 

Figura 55. Viaducto de la Atalaya: Fuente: VVAA. “Ferrocarriles y Tranvías” Volumen 3, Núm 25, p. 75 

 

 

 

Figura 56. Viaducto del colmenar: VVAA. “Ferrocarriles y Tranvías” Volumen 3, Núm. 25. p 75 
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Figura 57. Puente sobre el río Frasno y paso sobre la carretera de Zaragoza a Teruel, en Cariñena Fuente:VVAA. “Ferrocarriles y 

Tranvías” Volumen 3, Núm. 25, p 76 

 

 

Figura 58. Puente sobre el río Huerva en Villarreal de Huerva. Fuente: VVAA. “Ferrocarriles y Tranvías” Volumen 3, Núm. 25, p 

78 

  

 

Figura 59. Puente metálico sobre el río Pancrudo. Fuente: VVAA. “Ferrocarriles y Tranvías” Volumen 3, Núm. 25, p. 76 

 

 

Figura 60. Puente sobre el río Huerva en cucalón. Fuente: VVAA. “Ferrocarriles y Tranvías” Volumen 3, Núm. 25, p 79 
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Figura 61. Viaducto sobre la rambla de Cuencabuena. Fuente: VVAA. “Ferrocarriles y Tranvías” Volumen 3, Núm. 25, p 79 

 

 

Los túneles construidos en la línea se realizaron con pala, pico y explosiones, solo se utilizó una herramienta 

mecánica para construir el túnel en el monte de Encinacorba, a esta máquina la llamaban La pala (Latas y 

Valero, 2011). Los materiales se transportaban por medio de remolcadas por caballería, algún tractor 

mecánico y vagonetas basculantes. 

 

Para la construcción de estos túneles se utilizó el sistema Belga (Latas y Valero, 2011), que se trataba de la 

excavación galería de acabado superior con ensanches y destrozó (Latas y Valero, 2011), además en los 

trazos más largos se colocó ventilación. 

 

 

 

Figura 62. Boca de Túnel. Fuente: VVAA. “Ferrocarriles y Tranvías” Volumen 3, Núm. 25. P. 74. 

 

En un principio la línea formaba parte de la red de la Compañía del Ferrocarril Central de Aragón, por lo 

que creía que las locomotoras de viajeros debían tener una mayor seguridad, confort y velocidad. 

Se obtuvieron 12 locomotoras, seis destinadas para para viajeros, Doble Pacific 2-C-1 + 1-C-2 (Espino, 

1933), y seis destinadas al transporte de mercancías, Doble Mikado 1-D-1 + 1-D-1 (Espino, 1933)
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Figura 63. Locomotora de viajeros. Fuente: VVAA. “Ferrocarriles y Tranvías” Volumen 3, Núm. 25. p 127 

 

 

 

Figura 64. Locomotora de mercancías. Fuente: VVAA. “Ferrocarriles y Tranvías” Volumen 3, Núm. 25. p 129 

 

Del mismo modo que se tuvo la comodidad de los viajeros para la locomotora, se tuvo en los coches. 

Existían cuatro tipos de coches: 

 

● Coche mixto de primera y camas. Con una longitud de 21,13m. 

● Coche de primera clase. Con una longitud de 20m. 

● Coche mixto de segunda y tercera clase. Con una longitud de 20,85. 

● coche de tercera clase. Con una longitud de 20m. 

 

 

En los diferentes municipios la llegada de la estación favoreció a la creación de nuevos puestos de trabajo 

con diferentes servicios, como: 

 

- Movimiento: Jefe de estación, Factores de circulación, Guardagujas, mozos de tren, Guardafrenos, 

mozos de estación y meritorios (o aprendices) 

- Tracción: Jefe de puesto Fijo, Maquinistas, fogoneros, encendedores, ayudantes de encendedor, 

auxiliares y los operarios del Depósito para la reparación de las máquinas 

- Vías y Obras: sobrestante, capataz y peones de la Brigada de Vías y Obras. 

- Enclavamiento: Servicio eléctrico, servicios mecánicos y comunicaciones, eran los responsables del 

buen funcionamiento de los cambios de agujas eléctricos y de la instalación eléctrica de la Estación. 

- Material Móvil: Visitador y varios agentes encargados de la conservación del material remolcados 

(reparación de vagones). 
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A estos puestos de trabajo hay que añadir los lampareros, aquellos trabajadores que se dedicaban a iluminar 

la cola del tren con lámparas de aceite y la aguada, la extracción de agua para el funcionamiento de las 

máquinas. Por lo que la retirada de las máquinas de vapor supuso la pérdida de muchos puestos de trabajo. 

 

El 21 de mayo de 1936, con el vencimiento del Frente Popular, se celebra una huelga por el sindicato 

nacional de Ferrocarriles y la federación nacional de la industria ferroviaria por un mejor salario, 

convirtiendo a los temporeros en un puesto fijo. 

Además de una nueva forma de comunicación, teniendo en cuenta que los métodos de transporte se 

realizaban a través de coches de caballos y carros de machos y mulas. 

En Zaragoza se establece la estación en Delicias- Almozara, siendo esta en su momento una zona marginal, 

generando un barrio ferroviario con asentamientos residenciales. 

 

A partir de 1953 la línea vuelve a tener el aguaje que tuvo al inicio. 

 

 

Justificación del Proyecto 

 

Aragón consta con 2027.78 km de vías, de las cuales 772 km se encuentran fuera de servicio, 367 km son 

vías de alta velocidad y 885 km de ferrocarril convencional, es decir, de ancho de vía internacional que 

conectan los pequeños municipios con Zaragoza. Han existido momentos en los que esta línea de ferrocarril 

se ha querido convertir en línea de alta velocidad suprimiendo las paradas en las pequeñas localidades y con 

ello la pérdida de infraestructuras de estaciones de servicio, testimonio de una época pasada.  

 

Por ello se han creado asociaciones como la Asociación Zaragozana de Amigos del Ferrocarril y Tranvías, 

quienes defienden la preservación del patrimonio ferroviario o la asociación Amigos del Ferrocarril “PRO 

ESLA 10” de cariñena, fundada en 1990 con la intención de recuperar en la localidad la locomotora de vapor 

“Esla 10”, 

 

En este caso, a nivel estatal no existe ninguna figura de protección, aunque hay estaciones de esta línea están 

declaradas bienes catalogados como la estación Delicias de Zaragoza y la estación de Caminreal y una 

declaración de Bien de Interés Local en el caso de la estación de Encinacorba. 
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Valoración  

 

- Valoración paisajística, el paisaje que se configuró en los años 30 con la incorporación de nuevas 

infraestructuras y el paisaje generado por el valle del río Huerva y el valle del río Ebro, hace que los 

municipios contengan un paisaje único. 

 

- Valoración social y económica, la construcción de la línea trajo a las localidades nuevos puestos de 

trabajo, así como la creación de industria en las mismas. Del mismo modo las estaciones eran lugares 

de reunión social, ya no solo con los pasajeros de un mismo municipio, sino que también con 

habitantes de diferentes localidades. No solo eso, sino que permitió el movimiento de mercancías 

entre la costa mediterránea y el norte de España. 

 

- Valoración industrial y tecnológica, enn la línea de Ferrocarril Zaragoza - Caminreal puso de 

manifiesto la perfección técnica que llegó a tener la industria en torno al material ferroviario. 

 

Dictamen 

 

Atendiendo a todo lo estudiado en este informe, en este dictamen se darán las siguientes propuestas con el 

fin de llegar al objetivo en el planeamiento: 

 

● Declaración: se solicitará de la inclusión de las estaciones de ferrocarril y de las infraestructuras que 

se conservan, creadas con este fin en la lista de Bienes Catalogados, protección con fines de 

investigación, consulta y difusión, así como determinar su compatibilidad de uso con su correcta 

conservación. 

 

● Proyectos de conservación y restauración: 

 

- Conservar los edificios de estaciones generando actividades en su interior 

- Restaurar las estaciones que llevan abandonadas desde 1995 

 

● Turismo: a consecuencia de la escasa utilización de la vía actualmente, se proponen diversas 

mejoras. 

 

- Acercar a la población al patrimonio industrial 

- Acercar el turismo a las zonas rurales 
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- Crear una mayor difusión del centro de interpretación de la vía situado en la estación de 

Cariñena. 

 

● Proyectos de investigación 

 

- Realizar un estudio en gran detalle acerca de la tecnología que se estaba utilizando en el 

momento, así como de la tipología de paisaje generado 

 

● Proyectos culturales: este espacio puede servir para eventos culturales que contribuyan a la 

dinamización cultural de la zona. 

 

- Recreación de la ruta con una réplica de la maquinaria utilizada con una representación 

teatral en su interior 

- Realización de exposiciones en los edificios de las estaciones 

- Realizaciones de concursos de arte contemporáneo para dinamizar ciertos tramos de la línea. 
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https://www.sipca.es/censo/1-INM-TER-044-101-014/Estaci%C3%B3n/de/ferrocarril.html
https://www.sipca.es/censo/15-INM-ZAR-024-040-2/Estaci%C3%B3n/de/ferrocarril.html
https://www.sipca.es/censo/15-INM-ZAR-024-040-2/Estaci%C3%B3n/de/ferrocarril.html
http://propatrimoniocultural.aragon.es/bienes-culturales/estacion-nueva-ferrocarril-caminreal
http://propatrimoniocultural.aragon.es/bienes-culturales/estacion-nueva-ferrocarril-caminreal


 

84 
 
 

 

ANEXO 8. PROTECCION LEGAL DE LAS ESTACIONES 

 

ESTACIONES DECLARADAS BIENES DE INTERÉS CATALOGADOS 

 

Según la Ley 3/1999, de 10 de marzo, del Patrimonio Cultural Aragonés los bienes catalogados son 

aquellos que según el Artículo 3.3 son de importancia y tienen un gran significado, pero no cumplen las 

condiciones de Bien Aragonés de Interés Cultural, asimismo se incluyen dentro del Catálogo General del 

Patrimonio Cultural Aragonés. La incorporación dentro del Catálogo supone la protección con los fines de 

investigación, consulta y difusión, del mismo modo que su conservación. 

 

En el artículo 49.3 de la LPA, la protección de los inmuebles catalogados se ajusta a la planificación 

territorial o urbanística, con un informe favorable en el departamento de Patrimonio cultural. En segundo 

lugar, al bien inmueble catalogado le corresponde la protección del entorno. Por último, el encargado de 

Patrimonio Cultural posta suprimir cualquier tipo de actuación, si esta no cumple los requisitos que aparecen 

en la Ley de Patrimonio Aragonés 

 

En el caso de las estaciones de ferrocarril de la línea Zaragoza - Caminreal, fueron declaradas bien 

catalogadas las ubicadas en Zaragoza y Caminreal, el inicio y final de línea, además las dos fueron 

realizadas por el mismo arquitecto Luis Gutiérrez Soto. 

 

En estos casos vamos a analizar la ficha catastral, la declaración de bien catalogado y la catalogación 

del municipio. 

 

 

ANTIGUA ESTACIÓN DE FERROCARRIL DE ZARAGOZA- DELICIAS 

 

En el caso de los bienes inmuebles tiene que formar parte de bien catalogado el entorno, del mismo 

modo el entorno generado a partir del edificio. Del mismo modo pueden ser utilizados para la aplicación a 

otras construcciones o darle un uso distinto al original, mientras que no se perjudique visualmente al mérito 

histórico o artístico del inmueble al que están adheridos. 

 

En el caso de la declaración de bien catalogado de la estación de ferrocarril de Zaragoza - Delicias, 

ORDEN de 24 de octubre de 2002, del Departamento de Cultura y Turismo, por la que se declara Bien 
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Catalogado del Patrimonio Cultural Aragonés la «Antigua Estación de Ferrocarril Zaragoza Delicias o de 

Caminreal», sita en la Avenida de Navarra s/n de Zaragoza. 

En esta Orden se declara el bien Catalogado, con una descripción histórica bien, con su fecha de 

construcción y el año de construcción, así como un informe arquitectónico del edificio. En este caso no hace 

mención a ningún elemento mueble que se encontraba en el interior. 

 

En el caso del entorno, a cada lado del edificio se protege por el entorno 70 m, en este caso se 

respetan, esos metros, en el lado izquierdo no se ha levantado nada, se ha construido una plaza a su 

alrededor, en el caso del lado derecho se ha levantado una acera en altura, sin sobrepasar la altura del 

edificio, en el caso de donde estarían situadas las vías del ferrocarril se establece un entorno de 10 m, se 

cumple ya que la nueva estación de tren, Zaragoza delicias. Pero en el caso del entorno establecido desde la 

fachada de la estación hasta la avenida navarra, actualmente nos encontramos con el edificio destinado a la 

sanidad pública, Centro de Especialidades Médicas Inocencio Jiménez, el cual consta de tres edificios de 

grandes dimensiones, los cuales superan la altura del edificio de la estación, por lo que finalmente la 

estación queda escondida entre el edificio de la nueva estación de tren y el centro médico. 

 

En la ficha catastral podemos ver que la antigua estación de servicio está unida con la nueva estación 

de tren de la ciudad, Zaragoza- delicias, por lo que la superficie construida es de 3.173 m2, aunque solo 

señala como edificio inmueble la antigua estación. El uso de la parcela es industrial, algo que corresponde 

con la tipología de las estaciones de ferrocarril, iniciadas gracias a la industrialización.  

 

El catastro nos habla de una fecha de construcción de 1950, algo que se contrapone con el año de 

construcción de la vieja estación construida en 1932. Dentro de la parcela los espacios se dividen en estación 

de servicio, vivienda y almacén. En el caso de las estaciones de servicio hay seis apartados, refiriéndose a 

las distintas salas de espera de cada una de las estaciones y lo mismo sucede con los almacenes y la 

vivienda, en la antigua estación. 

 

La principal diferencia que encontramos entre la declaración de bien catalogado y el catastro es la 

fecha de construcción. 

 

En el caso del catálogo municipal, el edificio señalado no se corresponde con la vieja estación, sino 

que está señalado la estación de tren Zaragoza- delicias. En este caso vemos diferencia en el año, ya que en 

la declaración de bien de interés cultural pone que fue inaugurada en 1932 y en este documento habla de la 
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inauguración en 1933, si habla de la integración de la antigua estación con la nueva estación, además nos 

cuenta que la antigua estación está siendo rehabilitada para realizar un museo ferroviario, iniciada en 2001. 

 

En el apartado de descripción del edificio, habla de los elementos formales y los materiales 

utilizados, dando una serie de claves para entender el estilo arquitectónico para que sea entendible, en 

ningún momento habla de los elementos ornamentales o de los objetos utilizados en la industria del 

ferrocarril. 

 

 

 

 ESTACIÓN DE FERROCARRIL DE CAMINREAL 

 

En 2007 se declaró la nueva estación de ferrocarril de Caminreal como bien catalogado por la 

ORDEN de 26 de marzo de 2007, del Departamento de Educación, Cultura y Deporte, por la que se declara 

la estación nueva de ferrocarril de Caminreal (Teruel), como Bien Catalogado del Patrimonio Cultural 

Aragonés., donde se describe y delimita los elementos y la zona protegida. En este data el inmueble de 1933, 

realiza una descripción formal de los materiales con la mención de las carpinterías que son de color verde, 

elemento no mencionado en el caso de la antigua estación de ferrocarril Zaragoza - Delicias, y una 

descripción de sus volúmenes al exterior, en este caso menciona el inmueble dedicado a los baños que se 

sitúa al lado del edificio principal. 

 

Tenemos que destacar el elemento que menciona que estaría dentro de la estación relacionado con la 

vinculación industrial del momento, se trata de una mesa de enclavamiento electromecánico, sin llegar a 

mencionar otros elementos conservados en el entorno vinculados con la tecnología que supuso la llegada del 

ferrocarril. 

 

Pero si consultamos la ficha catastral del inmueble, podemos ver cómo sigue habiendo 

incongruencias, tenemos como principal uso el residencial y este no se corresponde con la realidad, ya que 

como vemos en los elementos de construcción la mayor superficie la ocupa la estación de servicio con 640 

m2, la vivienda destinada al jefe de la estación es de 314 m2. Nos tiene que llamar la atención la falta de un 

espacio destinado al almacenaje, ya que se trata del inicio o final de línea y seguramente se destinará un 

espacio para el almacenaje de mercancías. 
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Figura 65. Ficha Catastral de la estación de Caminreal. 

Del mismo modo nos encontramos con irregularidades en el año de construcción, que en este caso 

vemos que data de 1900. 

 

 

En el caso de la parcela catastral de la vía podemos ver como el uso principal es agrario algo que no 

se corresponde con la utilidad de la misma ya que sería un uso industrial. La superficie de la parcela es de 

148.649 destinados a vía férrea, no incluye la estación de servicio. 

 

 

Figura 66. Ficha catastral de la vía de Caminreal. 

 

Este inmueble ya ha recibido una restauración y se prevé que se realice otra para convertirlo en un 

espacio museístico y un albergue de 42 plazas en 8 habitaciones, en el caso del edificio que se destinaban a 

los aseos pasará a ser la lavandería, espacio que no se encuentra dentro de la parcela catastral y que según el 

catastro no se encuentra ningún inmueble en esa parcela. 

 

En la primera rehabilitación se eliminaron tabiques, al no estar bien descrito el edificio en la 

declaración de bien catalogado esto fue posible y se recuperó el pavimento original. 
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Además, se piensa realizar un edificio externo la estación de ferrocarril donde se trasladaron todos los 

materiales ferroviarios. 

 

En este caso no podemos analizar el catálogo municipal ya que no tienen o no se ha podido 

encontrar. Dentro del texto refundido de plan general de ordenación urbana de Caminreal hay un apartado 

para las normas de protección y defensa de edificios y entornos de interés histórico- artístico y monumental 

donde se establece una serie de normas a cumplir como son la edificación por sí misma, la estética, el uso 

del edificio y su entorno, con los grados de protección pero en el inventario de edificios se encuentra la 

iglesia parroquial de la asunción, la ermita de la virgen de las cuevas, la ermita de San Cristóbal y la iglesia 

parroquial de Villalba de los Morales, por lo que la estación no tendría ningún tipo de protección por parte 

del ayuntamiento del municipio, algo que nos tiene que parecer extraño ya que la declaración de bien 

catalogado es de 2007 y la forma de aprobación del texto definitivo es de 2012. 

 

Al estar dentro del municipio actual de Caminreal pero justo en el límite con el municipio de Fuentes 

Claras. Dentro del catálogo municipal de Fuentes Claras tampoco se encuentra. 

 

 

ESTACIONES DECLARADAS BIEN DE INTERÉS LOCAL 

 

Según la Ley de Patrimonio Aragonés en 3.24 define los monumentos de interés local como la 

protección que pueden utilizar los municipios, los cuales gozarán de la misma declaración y régimen de 

protección establecido para los Bienes Catalogados.  

 

Por lo que, aunque disponen de otro tipo de declaración, pero tienen el mismo grado de protección 

que el bien catalogado. En el caso de las estaciones de ferrocarril de esta línea, tenemos una con este tipo de 

declaración, la estación de Encinacorba. 

 

 ESTACIÓN DE FERROCARRIL DE ENCINACORBA 

 

En el caso de esta estación existe el anuncio para declarar bien de interés local la estación en 2006, 

pero no se llegó a resolver, por lo que el anuncio está caducado. 

En el catastro de esta estación podemos encontrar una datación diferente a las anteriores, en este caso se data 

en 1943. Del mismo modo podemos ver como todos los edificios estarán destinados a la estación de 

servicio. 
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Figura 67. Ficha catastral de la estación de Encinacorba. 

 

ESTACIONES QUE APARECEN DENTRO DEL CATÁLOGO MUNICIPAL 

 

En el caso de las estaciones restantes no han tenido tan buena suerte, sino que muchas de ellas no 

tienen ningún tipo de protección, pero alguna sí tiene una pequeña protección por parte del ayuntamiento del 

municipio ya que se encuentran dentro del catálogo municipal. 

 

La primera estación que vamos a analizar es la que se encuentra en María de Huerva. En la ficha 

catastral nos encontramos con la superficie construida de 712 m2, con el uso principal residencial, este uso 

podría estar justificado ya que en la actualidad la vivienda del jefe de estación se ha convertido en una casa 

particular y la estación de servicio no tiene un uso, además no se trata de una parada habitual del tren, sino 

que dependiendo el horario no para. 

 

El inmueble está datado en 1933 que posiblemente coincidiera con la fecha de construcción, en un 

principio se realizaron las dos estaciones más importantes de la línea (Caminreal- Zaragoza) que 

seguramente inaugurarán en 1932 y continuarán con las estaciones “menores”. 

 

Según la descripción de la construcción se divide entre estación de servicio con dos espacios 

destinado a esta función, almacén con tres espacios y vivienda. 
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Figura 68. Ficha catastral estación de María de Huerva 

 

En el caso de la catalogación realizada por el municipio, se denomina al bien estación de tren, con 

los siete primeros números de la parcela catastral. el tipo de protección que le corresponde, en este caso le 

han puesto nivel ambiental, por el plan general de organización urbanística. El tipo de suelo que corresponde 

con el catastro, suelo urbano con la calificación de casco antiguo/ equipamiento dotacional, uso actual 

estación de tren, en este caso se olvidan de la parte de vivienda del inmueble.  

 

En el documento no hay una descripción del contexto histórico, por lo que no se puede saber la 

importancia que tuvo la llegada del ferrocarril y las novedades industriales. Está datada en el s. XX, sin 

especificación del año de construcción no desconocido, sino que está documentada la fecha de realización. 

La función del inmueble, estación de tren. 

 

En los apartados de las características del inmueble u de los elementos ornamentales y bines 

inmuebles se destacan los materiales utilizados en la construcción, pero no se menciona en ningún momento 

los objetos muebles que se conservan en el interior o los intercambiadores de vías que habría en todas las 

estaciones de la línea, o el reloj. 

 

En la segunda parte de la ficha de catalogación nos habla del estado de conservación del bien, en este 

caso bueno y las condiciones de intervención en donde se permite la demolición si el bien está en ruina, 

aunque en el apartado b.7 permite la sustitución de este, siempre y cuando no se modifiquen las condiciones 

ambientales. 
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ESTACIONES QUE NO TIENEN PROTECCIÓN  

 

Las estaciones de servicio que vamos a analizar en este apartado no están dentro del catálogo del 

municipio, ni aparecen mencionadas en los planes de ordenación urbanística. 

 

En el caso de la estación denominada de Muel, perteneciente a la delimitación geográfica de Muel, 

pero utilizada tradicionalmente mayor mente por la población de Mozota. En plan general de organización 

urbanística de Muel no aparece nombrada, pero en el caso del plan general de Mozota menciona la parada de 

ferrocarril en el apartado de equipamiento comunitario en transportes. Del mismo modo hay que destacar 

que hoy en día el tren no tiene parada en esa parada. 

 

Figura 69. Planeamiento Urbanístico, equipamiento comunitario de transportes. 

 

En el catastro vemos como la parcela pertenece al municipio de Muel, con un uso principalmente 

industrial, se trata de un apeadero, por los almacenes ocupan la mayor parte de la estación, en este caso está 

datada en 1945. 
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Figura 70. Ficha catastral de la estación de Mozota 

No hay que olvidar que Muel cuenta con otra estación de ferrocarril, en este caso situada en el barrio 

de Arenales, la cual tampoco aparece mencionada en el catálogo del plan general de organización 

urbanística, pero en la modificación aislada Nº 13, establece la línea ferroviaria como de interés general y 

por ende no se podrá construir ninguna edificación a menos de 20 m de distancia, por protección. 

 

 

Figura 71. Plan Urbanístico de Muel 

 

En este caso el de esta estación se clasifica como suelo urbano, con carácter principalmente 

residencial ya que 177 m2 de 210 m2 estaban destinados a la residencia del jefe de la estación. En este caso 

el inmueble se data en 1945. 

 

 



 

93 
 
 

 

 

Figura 72. Fucha Catastral estación de Muel 

 

 

En el municipio de Cadrete, el cual en el catastro en donde el uso principal que se le adjudica es 

industrial agrario con una datación del inmueble de 1920. 

Se trataba de un apeadero, ya que en la actualidad no tiene parada, por lo que la mayor parte del 

inmueble se utilizaba como almacén.  En el caso del plan general de organización urbanística contiene un 

catálogo en el cual no está incluida. 

 

 

Figura 73. Ficha Catastral de la estación de Cadrete 

 

En el municipio de Longares sucede lo mismo sucede de igual manera, el plan general de 

organización urbana contiene catálogo, pero la estación no está incluida. En el caso del catastro. Está datada 

en 1975 y con un uso principal de industria agraria. Igual que en el caso anterior en la actualidad el tren ya 

no pasa por ahí, por lo que se ha abandonado. 

 

 



 

94 
 
 

 

 

Figura 74. Ficha de la estación de Longares. 

 

El catastro de la estación de Cariñena donde el suelo se clasifica urbano ya que está situado en la 

zona urbana del municipio con un uso principal industrial y datada en 1945, en este caso el catastro refleja 

también los depósitos destinados al agua, los espacios de baños y las casetas de control. En 2012 se 

realizaron las obras de restauración para albergar el centro de interpretación del ferrocarril que se inauguró 

ese mismo año.  

 

Figura 75. Ficha Catastral de la estación de Cariñena 

 

En el municipio de Badules la estación está sobre suelo urbano y el uso principal es de vivienda, por 

lo que esta estación albergaría una estancia para el jefe de estación. Algo que llama la atención en la falta de 

un espacio de estación de servicio, ya que los espacios se dividen entre vivienda y almacén. En este caso 

está datada en 1975. 
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Figura 76. Ficha Catastral de la estación de Badules 

 

La estación de Calamocha el catastro separa entre zona de servicio y zona de almacén. La clase de 

suelo es urbano y el uso principal es industrial y en este caso está datada en 1960. 

 

Figura 77. Ficha Catastral de la estación de Calamocha Nueva 

 

En algunos casos, pese a que el edificio de estación o apeadero sigue en pie, el inmueble no se 

encuentra en el catastro. Esto sucede en los casos de Villarreal de Huerva, Villadoz, Ferreruela de Huerva o 

Villadoz. 
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MATERIALES COMPLEMENTARIOS 
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Figura 78. Declaración de Bien Catalogado de la Estación de Zaragoza- Delicias 
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Figura79. Informe del Catalogo del Municipio de Zaragoza 
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Figura 80. Declaración de Bien Catalogado de Caminreal. 
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Figura 81. Anuncio Bien de Interés Local Encinacorba. 

 


