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CAPITULO |

I.1. Introduccion

La realizacion de este Trabajo de Fin de Master (TFM) surge de la necesidad de
contribuir al desarrollo sostenible y a la dinamizacion turistica de la comarca de las
Cuencas Mineras (en la provincia de Teruel, Aragon); se trata de un territorio que,
pese a su riqueza natural, cultural y patrimonial, enfrenta desafios estructurales como
la despoblacion, el envejecimiento de la poblacion y la escasez de oportunidades
econdmicas. La Via Verde de las Cuencas Mineras se presenta como una iniciativa
clave para fomentar el turismo sostenible, crear empleo local y revalorizar los recursos
del territorio, pero su éxito depende de una planificacion estratégica que integre todos

los recursos y servicios disponibles en la comarca.

La eleccion de este tema esta motivada por el compromiso personal con el territorio
ya que, como consejera comarcal de turismo y patrimonio y concejal del
Ayuntamiento de Montalban de turismo y patrimonio, tengo un acceso directo a la
realidad local, lo que facilita la recopilacién de informacién y la identificacion de las
necesidades especificas de la comarca. Ademas, la realizacion de este TFM responde
a la necesidad de proporcionar herramientas Utiles para la gestion turistica y la toma
de decisiones en el ambito del desarrollo local, contribuyendo a un futuro maés

préspero y sostenible para las Cuencas Mineras.

En los Ultimos afios, el turismo sostenible ha ganado un lugar destacado en las
estrategias de desarrollo econémico y social de numerosas regiones?!. Este tipo de
turismo, que promueve el respeto por el entorno natural, la valorizacién del patrimonio
cultural y la participacion de las comunidades locales, se presenta como una
alternativa viable para territorios que buscan diversificar su economia sin
comprometer sus recursos. En este contexto, el proyecto de la Via Verde de las
Cuencas Mineras, surge como una iniciativa clave para revitalizar una zona
historicamente vinculada a la mineria, aprovechando sus infraestructuras en desuso y

sus paisajes naturales.

La Via Verde de las Cuencas Mineras forma parte de una red nacional de itinerarios

no motorizados que se extienden a lo largo de antiguas vias ferroviarias. Este proyecto

! Gobierno de Espafia 2019. Desarrollo Rural en la pagina: https://www.mapa.gob.es/es/desarrollo-rural/temas/caminos-
naturales/estudiodeusoeimpactosocioeconomicocn-vv2019_tcm30-514355.pdf



no solo representa una oportunidad para fomentar el turismo activo, el cicloturismo y
el senderismo, sino que también ofrece una plataforma para la preservacion del
patrimonio minero e industrial de la regién. En un momento en que el turismo rural y
de interior esta experimentando un notable crecimiento, la puesta en valor de la Via
Verde puede posicionar a las Cuencas Mineras como un destino atractivo para

visitantes en busca de experiencias auténticas y sostenibles.

En cuanto al estado actual del proyecto, la Via Verde de las Cuencas Mineras se
encuentra en una fase de planificacion y desarrollo inicial. Aunque ya se han definido
varias directrices importantes y se ha licitado el proyecto, algunos aspectos clave, y
otros que todavia estan en curso. Sin embargo, a pesar de estas limitaciones, el trabajo
se ha centrado en recopilar y analizar los recursos turisticos y las oportunidades que
esta infraestructura puede ofrecer al territorio una vez completada. Esto proporciona
una base solida para futuras fases del proyecto, donde se puedan integrar

completamente los datos del trazado final.

I.2. Fuentes y Metodologia

En el desarrollo de este Trabajo de Fin de Master (TFM), se ha seguido una
metodologia mixta que combina la revision documental y la recopilacion de
informacién cualitativa a través de entrevistas y experiencias personales. Esta
metodologia ha permitido realizar un analisis profundo y contextualizado sobre el

proyecto de la Via Verde de las Cuencas Mineras y su impacto en el territorio.

1. Revision documental y andlisis de fuentes web

El primer paso metodolégico fue la revision de documentacion disponible en diversas
paginas web y plataformas oficiales. Se recurrid a fuentes como informes turisticos,
normativas relacionadas con las vias verdes, y estudios previos sobre el impacto del
turismo sostenible en areas rurales. La utilizacion de informacion digital fue
fundamental para obtener datos sobre los recursos disponibles, las politicas de
desarrollo y las estrategias de promocion turistica aplicadas en otras regiones de

caracteristicas similares.

Ademas, se consultaron paginas web de instituciones locales, provinciales vy
nacionales, como las del Gobierno de Aragon y el Instituto Aragonés de Estadistica,

para obtener informacion estadistica actualizada y cifras que sustentaran las decisiones



y propuestas de este trabajo. Esta documentacion fue clave para estructurar los
diferentes apartados del TFM, proporcionando un marco tedrico y un contexto

territorial sélido.

2. Entrevistas y recopilacién de informacién local

Un aspecto crucial de la metodologia fue la realizacion de entrevistas con
representantes de diversas entidades locales, como los ayuntamientos y la comarca de
las Cuencas Mineras. Gracias a mi posicién como consejera comarcal y concejal del
Ayuntamiento de Montalban, tuve acceso directo a informacion de primera mano
sobre la situacion actual de los municipios involucrados en el proyecto de la Via
Verde. Estas entrevistas me permitieron no solo recabar datos sobre los recursos
disponibles y las estrategias en curso, sino también conocer las percepciones y

expectativas de los actores locales sobre el desarrollo turistico.

Este contacto cercano con las personas directamente implicadas en la gestion local fue
esencial para comprender los desafios y oportunidades reales del territorio, asi como
para detectar aspectos que, desde una vision externa, podrian haber pasado

desapercibidos.

3. Conocimiento personal y dificultades en la justificacion de datos

Un factor importante en la elaboracién del TFM fue mi conocimiento personal del
territorio, debido a mi participacién activa en la gestion pablica y mi vinculacién con
la comarca. Este conocimiento me permitié abordar ciertos temas con una
comprension profunda de las dinamicas locales. Sin embargo, esto también presentd
una dificultad a la hora de justificar formalmente algunos datos o situaciones que yo
conocia de primera mano, pero que no contaban con documentacion oficial disponible

de manera publica.

Este desafio se solventd, en la medida de lo posible, recurriendo a entrevistas y
conversaciones con otros miembros de la comunidad y con representantes de las
entidades locales. Asimismo, se utilizaron recursos cualitativos y la interpretacion de
datos en contextos especificos para justificar la informacién recopilada y fortalecer los

argumentos expuestos en el trabajo.

4. Limitaciones y reflexiones metodoldgicas
Si bien el acceso a la informacidn local facilito el desarrollo de ciertas secciones del

TFM, la falta de datos formales en algunos aspectos dificultd la obtencion de cifras y



documentacion necesaria para justificar con rigor académico ciertos argumentos. En
este sentido, la combinacion de conocimiento empirico, entrevistas cualitativas y
revisién documental permiti6 minimizar este reto y presentar un analisis o mas

completo posible.

En resumen, los métodos han sido diversos y flexibles, combinando diversas técnicas
de recopilacién de informacion para ofrecer un andlisis profundo y contextualizado
sobre el desarrollo del turismo en la Via Verde de las Cuencas Mineras. La
accesibilidad a datos de primera mano, tanto a nivel documental como a través de las
entrevistas, fue una ventaja significativa para la elaboracion del trabajo y permitié

reflejar fielmente las realidades locales del territorio estudiado.

1.3. Objetivos

En el presente apartado se expondran los objetivos que se pretenden alcanzar con este
Trabajo de Fin de Méster, centrado en el anélisis y desarrollo del proyecto de la Via
Verde de las Cuencas Mineras. Estos objetivos han sido definidos a partir de la
necesidad de potenciar el desarrollo econdmico y turistico del territorio, mediante un
enfoque sostenible que valore tanto los recursos naturales como el patrimonio cultural

y minero de la comarca.

1.3.1. Objetivo principal

El objetivo principal de este Trabajo de Fin de Master es analizar y evaluar la Via
Verde de las Cuencas Mineras. Todo ello ayuda a, mas tarde, realizar un analisis del

potencial turistico de la Via Verde.

1.3.2. Objetivos especificos.

Comentados los objetivos principales del Trabajo de Fin de Master, para llegar a ellos,

se concreta en este apartado los objetivos especificos.

Los objetivos especificos han sido, conocer la ubicacion y el territorio en el que se

encuentra la Via Verde, analizar los inicios del proyecto, conocer los objetivos de



desarrollo de la Via Verde, su financiacion, la planificacién y ejecucion y sus
caracteristicas. Ademas, también se intentara evaluar el impacto socioeconémico que

el proyecto tendra una vez que esté en funcionamiento.

Para analizar el potencial turistico se han analizado los recursos turisticos del territorio
y los servicios a lo largo de la Via Verde. También se ha realizado un analisis DAFO
en el que se han estudiado las Debilidades, Amenazas, Fortalezas y Oportunidades del

territorio y la VVia Verde de las Cuencas Mineras.

CAPITULO II. MARCO TEORICO

11.1. Antecedentes historicos

En Espafia, la construccion del ferrocarril tuvo un relativo retardo de alrededor de un
par de décadas sobre el resto de los paises europeos (Francia, Gran Bretafia, Bélgica)

y las primeras lineas se inauguraron en 1848 (Barcelona-Matard).

A grandes rasgos, la secuencia historico-temporal estuvo marcada por un primer
periodo que abarco desde 1880 hasta 1929, en el que comienza el despliegue de la red
nacional de ferrocarriles y que es cuando se construyen la mayoria de dichas lineas y
en el que predomina la inversién privada. Una segunda fase, marcada por la crisis que
se inicia en 1929, en la que se vive una situacion de colapso, al igual que el resto de
las actividades econdmicas. Y finalmente, un tercer periodo que se iniciatras la Guerra
Civil, en 1941, y en el que se nacionalizan todas las compafiias ferroviarias que
operaban, a excepcion de las de via estrecha?, y en el que se crea la Red Nacional de

Ferrocarriles Espafioles (RENFE).

De entre las principales caracteristicas de época, se podrian destacar: (i) su trazado
radial, teniendo como centro a la capital del Estado, (ii) un importante protagonismo
de la inversion privada, no exenta de vicisitudes adversas como la falta de inversiones,
la conflictividad laboral y varias crisis econdmicas?, que se extiende hasta 1941, y (iii)

un ancho de via diferente.

2 Serra, M. (2017): Las vias verdes como politica multinivel. Tesis doctoral. Accesible en:
https://gredos.usal.es/handle/10366/137332

3 Cuellar, D. et alt. (2022): Renfe y los albores del boom turistico en Espafia, 1941-1964. En: Estudios Turisticos
223 pp.191-214. Accesible en: https://estudiosturisticos.tourspain.es/index.php/ET/article/view/28/27



https://gredos.usal.es/handle/10366/137332

Es importante destacar esta Ultima circunstancia porque fue determinante para la
conectividad de nuestro pais con Franciay el resto de los paises europeos. La decision
fue tomada por la comision gubernamental conocida como “Subercase” —formada por
miembros de la Escuela de Ingenieros y presidida por el que le dio nombre- en el afio
1944, determind que la anchura fuera de 6 pies castellanos (1.668 mm), en contraste
con los 1.435 mm europeos.* La consecuencia fue muy relevante pues estableci6 el

aislamiento ferroviario de la Peninsula Ibérica que ha durado hasta épocas recientes.

RENFE, como empresa estatal espafiola, operd la red nacional ferroviaria 'y se encargd
del transporte de pasajeros, mercancias y de la gestion de su infraestructura
manteniendo su monopolio hasta el afio 2004°. A partir de esa fecha y en cumplimiento
de las normativas europeas sobre transporte ferroviario, se dividié en dos nuevas
entidades: Adif, el mayor ente gestor de las infraestructuras ferroviarias espafolas,
y Renfe-Operadora, compafiia que se quedod con la explotacion de los ferrocarriles de

titularidad publica®.

Pero en 1984 y ante la inminente entrada de nuestro pais en la Union Europea (1986)
y la necesaria adecuacion a sus recomendaciones e instrucciones, el gobierno espafiol
firmé un contrato-programa, mediante el cual el Estado dejaba de subvencionar
aquellas lineas altamente deficitarias, lo que supuso el cierre de todas las que no
alcanzaban el 23% de sus costes, salvo que fuesen subvencionadas por los respectivos

gobiernos autonémicos.

Estas lineas cerradas al trafico ferroviario, por distintas circunstancias, abarcaban
desde las de uso publico hasta las vinculadas a la actividad de explotaciones mineras
e industriales y plataformas ferroviarias cuyas obras de construccion cesaron sin haber
sido concluidas. Con ellas se vieron abocadas al desuso y deterioro todos los edificios
e infraestructuras que acompafaban a dichas lineas y que abarcaban desde edificios y

poblados ferroviarios hasta puentes y viaductos, y todo su patrimonio cultural’.

11.2. Revisién tedrica

4 Gavira, A.y Ventura, J.(2017): Evolucion y panorama actual de la red ferroviaria en Andalucia. En: Cuadernos
Geograficos 56 (2). Pp.283-305

5 Opus cit. (3)

6 Opus cit. (1)

7 Aycart, C. (2001): Vias Verdes, reutilizacion de ferrocarriles en desuso para movilidad sostenible, ocio y turismo. En:
Informes de la Construccion, Vol 53, n°475. Accesible en:
https://www.researchgate.net/publication/26524447_Vias_verdes_reutilizacion_de_ferrocarriles_en_desuso_para_movili
dad_sostenible_ocio_y_turismo


https://es.wikipedia.org/wiki/Adif
https://es.wikipedia.org/wiki/Renfe

En el apartado de revision teorica de este Trabajo de Fin de Méster se abordara el
contexto internacional de las Vias Verdes, tomando como referencia la evolucion de
estas infraestructuras a nivel global, asi como su impacto en el desarrollo del turismo
sostenible y la movilidad no motorizada. En particular, se analizard el rol de la
Asociacion Europea de Vias Verdes (AEVV) y los proyectos transnacionales en los

que Espafia ha tenido una participacién destacada.

Dimensidn Internacional de las Vias Verdes Espafiolas.

Las Vias Verdes espafiolas no solo han tenido un impacto a nivel nacional, sino que
han cobrado relevancia en el ambito internacional en los Gltimos afios. Este desarrollo
responde a un movimiento global hacia la reutilizacion de infraestructuras ferroviarias
en desuso Yy la creacion de corredores verdes para fomentar el turismo sostenible y la
movilidad no motorizada. Paises como Estados Unidos y Reino Unido han
implementado proyectos similares con gran éxito, sirviendo como ejemplos pioneros

para otras naciones europeas .

En Europa, la Asociacion Europea de Vias Verdes (AEVV), fundada en 1998, ha
jugado un papel crucial en la coordinacion de iniciativas y en el intercambio de
informacidn entre los paises miembros. La participacion de la Comunidad Auténoma
de Andalucia y la Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles en proyectos como
REVER-AMNO y REVER-MED, respaldados por la Comision Europea, ha facilitado
la creacién de una red de Vias Verdes en las regiones mediterraneas, alineada con los
principios de sostenibilidad ambiental y la mejora de la calidad de vida de los

ciudadanos.

Ademas, el reconocimiento internacional de las Vias Verdes espafiolas culminé en el
afio 2000, cuando el Programa de Naciones Unidas Habitat otorgd el Premio
Internacional de Buenas Préacticas a la iniciativa espafiola, destacando su impacto

positivo en la sostenibilidad y el bienestar social.

La Asociacion Europea de Vias Verdes (AEVV)

La AEVYV es un organismo clave para la promocién y desarrollo de las Vias Verdes
en Europa, facilitando la creacion de una red verde que conecta diferentes paises a
través de rutas para usuarios no motorizados. En su Declaracion para una "Red Verde

Europea”, emitida en la ciudad de Lille en 2000, la AEVV subray6 la importancia de

8 Opus Cit (4)



las Vias Verdes como herramientas para reducir la congestion urbana, el ruido y la
contaminacion, promoviendo la movilidad sostenible y revitalizando econémicamente

las zonas rurales.

Este documento establece compromisos relacionados con la Agenda 21 y la Carta de
las Ciudades Europeas para la Sostenibilidad, subrayando el valor de las Vias Verdes
en la preservacion de paisajes y su integracion con sistemas de transporte colectivo.
Ademas, promueve la creacion de una mision permanente "Red Verde" a nivel
europeo, y plantea la necesidad de un mapa europeo de Vias Verdes que facilite la

promocion y desarrollo de estas rutas °.

Proyectos Internacionales de la AEVV

La AEVV ha sido fundamental en el desarrollo de diversos proyectos europeos que
tienen como objetivo potenciar el papel de las Vias Verdes como motores de desarrollo
regional y local. Entre los més recientes destacan:

1. OUR WAY: Cofinanciado por Interreg Europa, busca utilizar las Vias Verdes como
herramientas para conservar y promover el patrimonio natural y cultural europeo.

2. Greenways Heritage: Este proyecto, financiado por el programa COSME de la Union
Europea, tiene como objetivo desarrollar productos turisticos que conecten las Vias
Verdes con sitios patrimoniales de la UNESCO.

3. Greenways4All: Enfocado en la accesibilidad, este proyecto promueve la creacion de
productos turisticos inclusivos, lo que contribuye a que las Vias Verdes sean
accesibles para personas con movilidad reducida.

4. Vias Verdes Outdoor: Coordinado por la AEVV, este proyecto busca crear productos
turisticos al aire libre, apoyando a las pequefias y medianas empresas locales y

mejorando las capacidades de la comunidad para gestionar rutas sostenibles.

Proyectos anteriores como REVER AMNO y REVER MED también han sido
cruciales en la expansion de la red de Vias Verdes en Europa. Estos proyectos
transnacionales, realizados en colaboracion con diversas regiones europeas, han
facilitado la creacion de una red de rutas verdes que no solo promueven el turismo
sostenible, sino también la cooperacion entre naciones en la gestion del patrimonio

natural y cultural®®.

9 EGWA. Declaracion para una red verde. Informacion accesible en: https://www.aevv-eqwa.org/es/declaracion-para-una-red-verde-

europea/
10 EGWA. Proyectos. En: https://www.aevv-egwa.org/es/proyectos/
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11.3. La Fundacién de Ferrocarriles de Espafia

Se va a tratar la Fundacion de Ferrocarriles de Espafia en este andlisis porque es una
entidad clave para la preservacion y promocion del patrimonio ferroviario en Espafia.
Su labor es relevante en el contexto de la sostenibilidad y conservacion cultural, temas
que son fundamentales para entender el enfoque actual hacia la preservacién del

patrimonio histérico en el ambito del transporte ferroviario.

Con los fines de velar por la conservacion, restauracion del Patrimonio Historico y
Cultural, Ferroviario, fomentar el conocimiento de la sociedad del ferrocarril, divulgar
sus aspectos historicos y sociales y promover la sostenibilidad medioambiental del
transporte, entre otros, se crea en 1985 la Fundacién de Ferrocarriles de Espafia, que
es una Fundacion del sector publico del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible. Tiene como mision y objetivos promover el conocimiento del ferrocarril
“mediante actuaciones orientadas al servicio de la ciudania: culturales, de
investigacion y formacién, tecnoldgicas, de conservacion, recuperacién y uso
alternativo del patrimonio cultural ferroviario, publicaciones periddicas y libros
especializados, asi como a través de la gestion y conservacion de los Museos del
Ferrocarril de Madrid y de Catalufia y de su patrimonio documental a través de la
Biblioteca Ferroviaria y el Archivo Histérico Ferroviario”!! Ademas tiene bajo su
directa custodia el Palacio de Fernan Nufiez, donde se encuentra su sede, varios coches
ferroviarios histéricos como el Tren de la Navidad y el Tren de la Fresa, preside y
gerenta la Comision de Puesta en Valor del Patrimonio Histérico-Cultural Ferroviario

y gerenta las Vias Verdes.

CAPITULO III. LAS VIAS VERDES

Como acabamos de comentar, una de las acciones promovidas por la Fundacion son
las Vias Verdes. Esta denominacion hace referencia a las antiguas lineas de ferrocarril
que han sido rehabilitadas y adaptadas para convertirse en rutas recreativas y turisticas,
destinadas al disfrute de la ciudadania en entornos naturales y paisajisticos. Estas vias
representan un ejemplo innovador de reutilizacion de infraestructura ferroviaria
obsoleta o en desuso, proporcionando espacios seguros y accesibles para actividades
como caminar, andar en bicicleta o0 montar a caballo. Su esencia radica en la
transformacion de antiguos trazados ferroviarios en desuso en itinerarios no

motorizados, promoviendo asi la movilidad activa, el turismo sostenible y la

11| a Fundacion de Ferrocarriles Espafioles. Accesible en https:/ffe.es/transparencia/mision-y-objetivos.asp#



https://ffe.es/transparencia/mision-y-objetivos.asp

preservacion del patrimonio histérico y cultural. Las Vias Verdes suelen estar bien
sefializadas y equipadas con servicios para los visitantes, ofreciendo una experiencia

recreativa y educativa en contacto con la naturaleza.!?

Podrian ser definidas como”vias de comunicacién auténomas reservadas a
los desplazamientos no motorizados, desarrolladas en un marco de desarrollo
integrado que valore el medio ambiente y la calidad de vida, cumpliendo las
condiciones suficientes de anchura, pendiente y calidad superficial para garantizar
una utilizacion en convivencia y seguridad a todos los usuarios de cualquier
capacidad fisica. En este sentido, la utilizacién de los caminos de servicio de canales
y de las vias ferroviarias en desuso constituyen un soporte privilegiado para el

desarrollo de Vias Verdes” (Declaracion de Lille, 2000)% .

I11.1.- Acciones de planificacion y desarrollo

El primer paso para el programa Vias Verdes fue la realizacion de un inventario de
lineas ferroviarias en desuso. Este inventario, encargado por el Ministerio de Obras
Publicas, Transportes y Medio Ambiente, RENFE y FEVE a la Fundacién de los
Ferrocarriles Espafioles, se completd en octubre de 1993 con un presupuesto de 10
millones de pesetas. Un equipo multidisciplinar recopil6 datos sobre la infraestructura
ferroviariay su entorno. Se identificaron 98 lineas ferroviarias en desuso, que sumaban
5.764 kilémetros, incluyendo estaciones, tineles y puentes. También se recopilaron
datos sobre otras 89 lineas de caracter minero e industrial. La preservacion y
reutilizacion de este patrimonio fue destacada como crucial para evitar su deterioro y
su uso indebido por parte de la poblacion. A partir de este inventario se elabor6é un
cuadro que ofrecia una vision global de la distribucién territorial de las lineas cerradas

infrautilizadas. 14

El Programa Vias Verdes comenz6 a gestarse en Espafia a lo largo de 1993 y fue
contemplando por el Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente en
su Plan Director de Infraestructuras (1993-2007), en el marco del Plan Tejido Verde.
Desde entonces, el programa ha sido desarrollado por el Ministerio de Medio
Ambiente, en colaboracion estrecha con Renfe, FEVE, Comunidades Autonomas,

diputaciones y ayuntamientos. La Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles ha

2 Op. cit. (4)

13 Association européenne des Voies vertes AISB. Declaracion de Lille (2000). Accesible en: https://www.aevv-
egwa.org/es/declaracion-para-una-red-verde-europea/

14 Op. cit(4)
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desempefiado funciones de coordinacién, animacién y promocién del Programa a

nivel nacional, y en los Gltimos afios, también a nivel internacional.

Tabla 1: Distribucion de las lineas ferroviarias en desuso por Comunidades Auténomas de 1993

COMUNIDAD AUTONOMA KM. % KM/KM2
Andalucfa 1.626 243 18,6
Castilla y Leén 799 12 8.5
Aragén 726 10.9 15,2
Castilla - La Mancha 643 9.6 8,1
Catalufia 47N 7 14,8
Comunidad Valenciana 429 6.4 18,4
Pals Vasco 378 57 52.1
Comunidad de Madrid 313 4,7 391
Murcia 264 4 23.3
Extremadura 202 3 4,9
Navarra 200 3 19,2
Baleares 186 2,8 371
Asturias 173 2,6 16,4
Cantabria 144 2,2 27.2
Galicia 78 1,2 2.6
La Rioja 69 1 13,7

Fuente: Aycart (2001)

Teniendo en cuenta la longitud de las lineas ferroviarias, que alcanza los

6.701kilémetros lineales, y su correspondiente porcentaje representativo, podriamos

agrupar a las CC.AA. en tres bloques, que de menor a mayor, segun el niumero de

kildbmetros, quedarian de la siguiente forma:

El de menor entidad teniendo en cuenta los kildbmetros lineales -entre 202 y 69-
y su peso porcentual a nivel nacional (entre el 1% y el 3%) incluye a
Extremadura, Navarra, Baleares, Asturias, Cantabria, Galicia y La Rioja.

Un segundo bloque, que podriamos calificar de intermedio, en el que el
porcentaje de representacion nacional oscila entre 4% y el 9% y en el que se
encuentran Murcia, Comunidad de Madrid, Pais VVasco, Comunidad Valenciana
y Catalufia, que abarca desde los 264 km de lineas en desuso de la primera
(Murcia) hasta los 471(Cataluiia)

Un primer grupo que estaria compuesto por Castilla-La Mancha con 643 km
(9,6%), Aragdn (726 y un 10,9%, ocupando un tercer puesto a nivel nacional),
Castilla-Leon (799 km y 12%) y Andalucia que ocupa el primer puesto y que
duplica con creces los kilometros lineales de vias en desuso con 1.626 y un
porcentaje de 24,3%.



A partir de la tabla 1 se ha realizado el siguiente grafico que viene a refrendar visual
y cuantitativamente las importantes diferencias existentes entre CC.AA. en cuanto a
los kildmetros lineales de vias y que sin duda guardan, en parte, una cierta relacion
directa con la extension territorial de cada una, aunque la excepcion la encontramos

en Extremadura, en la que no se cumple.

Grafico 1: Distribucion en kilometros de las lineas de ferrocarril en desuso de Espafia en 2001
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos extraidos de Aycart (2001)

I11.2. Actuaciones para el acondicionamiento de las Vias Verdes

Los 1.626 Kkilometros lineales de vias en desuso requirieron de un importante
acondicionamiento y de una serie de acciones meticulosamente planificadas y
ejecutadas para transformar los antiguos trazados ferroviarios en espacios seguros,
accesibles y atractivos para el disfrute de la naturaleza y el ocio activo y convertirse
en Vias Verdes. El proceso incluyé desde la evaluacion de la viabilidad hasta la
implementacion de medidas especificas para garantizar la comodidad y seguridad de

los usuarios.

En un primer momento, se realiza un analisis para determinar la viabilidad y
conveniencia de recuperar un trazado ferroviario como Via Verde, considerando la
disponibilidad de terrenos, identificando puntos problematicos y buscando consenso

con entidades locales. Una vez aprobado el estudio de factibilidad, se elabora un



proyecto detallado que define las obras necesarias para el acondicionamiento de la Via

Verde, incorporando las conclusiones del estudio.

Mas tarde se adecua la plataforma original ferroviaria para su nuevo uso, garantizando
accesibilidad, comodidad y seguridad, como hemos comentado con anterioridad. Se
aprovecha la capa de balasto original si esta en buen estado, y se colocan materiales

granulares y asfalticos para formar el firme.

A continuacion, se construyen redes de drenaje para eliminar las aguas de escorrentia,
que pueden afectar la durabilidad de las actuaciones. Ademas, se realizan obras
adicionales como la reconstruccion de muros de contencion, pasos a distintos niveles

en cruces peligrosos, obras de fabrica, entre otros.

Finalizado lo anterior, se instala una sefializacion especifica para las Vias Verdes, que
informa a los usuarios sobre aspectos relevantes. Y ya en la fase final, se introduce
vegetacion en los margenes y areas de servicio, cumpliendo funciones estéticas, de
seguridad y balizamiento. También se colocan elementos de proteccion en tramos en

desmonte y se iluminan los tlneles para garantizar la seguridad de los usuarios.

Por ultimo, se busca la eficiencia en el disefio, en todas las obras, utilizando materiales
locales, adoptando tipologias constructivas sencillas y minimizando el volumen de

obras para lograr los objetivos con la menos inversion posible.

111.3. Principios bésicos del programa Vias Verdes

En este apartado, se van a plantear los principios en los que se basa la Fundacion de
Ferrocarriles de Espafia para, posteriormente, entender mejor el impacto de esta
fundacidn en el desarrollo de proyectos de conservacion y rehabilitacion de las vias

de ferrocarril.

La Fundacion de Ferrocarriles de Espafia decidié trazar unos principios basicos que
fundamentan los programas de actuacién de Vias Verdes que vienen a ser como
descriptores del conjunto general de las acciones llevadas a cabo y que en ocasiones
actian a modo de desiderata.
- Estén disefiadas para aprovechar y optimizar las caracteristicas unicas de los
trazados ferroviarios sobre los que se desarrollan, proporcionando condiciones

singulares de accesibilidad, facilidad y comodidad para los usuarios.



Buscan ser accesibles para una amplia gama de usuarios, incluyendo a personas
con movilidad reducida, lo que las convierte en puntos de encuentro para
personas de todas las edades y habilidad fisicas.

Ofrecen un alto nivel de seguridad para los usuarios al discurrir alejadas de las
carreteras y estar prohibida la circulacién de vehiculos a motor, evitando los
riesgos de accidentes de trafico que pueden ocurrir en carreteras y vias urbanas.
La reutilizacion de la infraestructura ferroviaria en desuso como zonas verdes
y recreo ofrece ventajas frente a la especulacién inmobiliaria y la concentracion
urbana, aumentando el equipamiento natural y recreativo en los ndcleos de
poblacion.

Su disefio busca una uniformidad para garantizar su calidad y reconocimiento,
pero también se reconoce la necesidad de adaptarlo a la diversidad paisajistica
y cultural de Espafia para resaltar la singularidad de cada una.

Forman parte de un plan de accion nacional que les confiere una imagen global
y homogeénea, creando un producto Unico que se promociona de manera
positiva a nivel nacional e internacional.

Su éxito depende del grado de consenso y participacion de todos los sectores
implicados en su disefio, creacién, financiacion, gestion y disfrute. Se
promueve la colaboracion entre sector publico y privado, asi como la

participacion de la poblacién local en todas las fases del proyecto. 1°

Estos principios reflejan la importancia de las Vias Verdes con un recurso valioso para

el desarrollo sostenible, el turismo verde y la mejora de la calidad de vida en las

comunidades locales.

I11. 4. Distribucion espacial a nivel nacional

En este apartado se analizara como se distribuye el patrimonio ferroviario y las

infraestructuras relacionadas con el ferrocarril en todo el territorio espafiol.

Actualmente, existen 136 vias verdes, que se distribuyen de la siguiente forma:

Andalucia 26

Pais Vasco 15

Comunidad Valenciana 13
Catalufia 12

Castillay Ledn 10

15 Opus Cit.



- Asturias 9

- Murcia 9

- Castilla La Mancha 8

- Aragén7

- Cantabria 6

- Navarra 5

- LaRioja4

- Galicia4

- Extremadura 4

- Comunidad de Madrid 3

- Islas Baleares 1 16

Mapa 1: Distribucién espacial de las Vias Verdes en Espafia.

-

Fuente: https://rutas.viasvéroies.com/es/ o

El mapa de las Vias Verdes de Espafia muestra la amplia distribucion de estas rutas a
lo largo del territorio espafiol. Estas vias se extienden por practicamente todas las
comunidades autonomas, ofreciendo una red de caminos que conectan diversas
regiones y paisajes, desde las zonas montafiosas del norte hasta las llanuras del sur. La
variedad y extension de las Vias Verdes reflejan el compromiso de Espafia con la
conservacion del patrimonio ferroviario y la promocion de actividades al aire libre.
Este mapa es un claro ejemplo de como el patrimonio industrial puede transformarse
en un recurso valioso para el ocio y la educacion ambiental, contribuyendo al

desarrollo local y la cohesidn territorial.

16 Vias Verdes 2024. Accesible en: https://rutas.viasverdes.com/es/



I11. 4. Desarrollo sostenible y empleo en las Vias Verdes

Dentro de las iniciativas que se toman con las Vias Verdes en Espafia, un aspecto
importante a tener en cuenta es el del empleo y el desarrollo sostenible con proyectos
que favorezcan a la potencialidad de ambos ambitos de una manera comdn. En Espafia,
la Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles, en colaboracion con la Fundacion
Biodiversidad -del Ministerio de Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréfico, cuya
mision es la restauracion y conservacion de la biodiversidad-, desarrolla el Proyecto
“Vias de Empleo Verde”, cofinanciado por el Fondo Social Europeo. Este proyecto
pretende mejorar el empleo y la sostenibilidad en torno a las Vias Verdes,
promoviendo acciones formativas, jornadas técnicas y camparfias de sensibilizacion.
Se enfoca en proporcionar herramientas para el desarrollo de empresas sostenibles y
actividades relacionadas con el turismo y la produccion ecoldgica. Ademas, ofrece

asesorias para la creacion de nuevas estructuras laborales vinculadas a las Vias Verdes
17

La implementacion de las Vias Verdes implica inversiones publicas para fomentar la
participacion del sector privado y generar empleo en las &reas circundantes. Esto
dinamiza la economia local, diversifica las fuentes de ingresos y promueve el turismo
ecoldgico durante todo el afio. Ademas, la creacion de estas infraestructuras genera
nuevas demandas de servicios, que a menudo son cubiertas con inversiones
adicionales del gobierno, beneficiando a la poblacion local en general. Se destacan
programas de formacion laboral dirigidos a colectivos vulnerables, como
desempleados y personas con discapacidad, contribuyendo a su insercion en el
mercado laboral. Las Vias Verdes han sido beneficiadas por programas de
rehabilitacion de antiguas estaciones ferroviarias y mejora de la infraestructura,

gracias a iniciativas gubernamentales y comunitarias.

Algunos de estos ejemplos son La Via Verde de la Sierra, una ruta de 36 km entre
Sevilla y Cadiz, destacada en la generacion de empleo verde. Gestionada por la
Fundacién Via Verde de la Sierra, esta iniciativa ha implicado la contratacion de
empresas locales para la rehabilitacion de antiguas estaciones y el acondicionamiento
de la ruta. Ademas, se han llevado a cabo acciones para el mantenimiento y mejora

del firme, alumbrado, estaciones, y reforestacion, entre otras. Se destaca la creacién

17 Articulo sobre Desarrollo Sostenible y Empleo en las Vias Verdes. Fondo Social Europeo, Fundacion Biodiversidad y
Fundacion Ferrocarrilles Espafiola. Pag. 7-8



de empleo directo, con un total de 25 empleados en actividades relacionadas con la
Via Verde en 2010. La colaboracion en proyectos como "EQUAL Via Verde para
emprender" ha promovido la creacion de empresas en sectores como el turismo, la
artesania y el medio ambiente, con un total de 117 empresas creadas, 57 de ellas por
mujeres. Ademas, el proyecto "Via Verde para el empleo” de la Fundacion de
Ferrocarriles Espafioles, ha facilitado la insercion laboral de personas desempleadas
mediante la contratacion de personal técnico, monitores medioambientales y operarios
para tareas de mantenimiento en la ruta. Estas acciones no solo han contribuido al
desarrollo sostenible del entorno, sino también a la generacion y mejora del empleo,

tanto directo como indirecto?s.

Los emprendedores locales y sus iniciativas también son una pieza clave a la hora de
la generacion de empleo, como algunas de estas iniciativas se pueden destacar:
Servicio "Patrulla Verde" en Via Verde de la Sierra'y La Jara (Toledo): Este servicio,
desarrollado por la Fundacion Via Verde de la Sierra, emplea directamente a tres
monitores medioambientales locales. Sus funciones incluyen dar informacién a los
visitantes, vigilar el itinerario, recoger informacion sobre los usuarios y prestar ayuda
en situaciones de necesidad. Otro ejemplo es la empresa local "Via Viva" en Via Verde
de la Sierra, que ofrece servicios de préstamo de bicicletas, asi como carritos porta-
bebés, tandems, sillas porta-bebés y bicicletas eléctricas. También proporciona
alojamiento y un servicio de taxi para trasladar a los usuarios de un punto a otro de la
Via Verde.

Un dltimo ejemplo es laempresa Ecoaltea en Via Verde de La Jara (Toledo) que ofrece
actividades de ocio activo, alquiler de bicicletas, tiro con arco, paintball, excursiones,
etc. Ademas, presta servicios de agricultura ecoldgica y se encarga del mantenimiento
de la via en dias laborables. Hay muchos ejemplos mas a lo largo de las vias verdes
que crean un conjunto y ayudan a la diversificacion, desarrollo y empleabilidad de las
zonas®. En el Anexo | se pude ver una tabla con las empresas que desarrollan empleo

entorno a las Vias Verdes.

Las Vias Verdes no solo contribuyen al desarrollo sostenible del entorno, sino que

también son un motor importante de generacion de empleo, tanto directo como

18 Articulo desarrollo sostenible y Empleo en las Vias Verdes. Fondo Social Europeo, Fundacién Biodiversidad y Fundacion
Ferrocarrilles Espafiola. Pag 19-42

19 Articulo desarrollo sostenible y Empleo en las Vias Verdes. Fondo Social Europeo, Fundacidén Biodiversidad y Fundacion
Ferrocarrilles Espafiola. Pag. 47-45.



indirecto, que beneficia a las comunidades locales y promueve la diversificacion y el

desarrollo econémico de las regiones.

I11. 5. Impacto de las Redes Sociales y el balance del 30° aniversario de las Vias Verdes

En la eradigital actual, las redes sociales juegan un papel fundamental en la promocién
y divulgacion de proyectos como las Vias Verdes. Este capitulo analiza como las redes
sociales han transformado la manera en que se promocionan las Vias Verdes como

destinos turisticos sostenibles y accesibles para un publico diverso.

Las redes sociales son estrategias clave de promocién. Desde 2008, se ha reconocido
la importancia de comercializar las Vias Verdes como destinos de cicloturismo.
Estrategias como el "Pasaporte 10 Vias Verdes" y la colaboracion con entidades como
Turespafia han aumentado la visibilidad y el atractivo del destino. La realizacion de
campafias dirigidas a segmentos especificos y la expansion de la longitud y variedad
de las rutas son clave para atraer a diferentes tipos de usuarios y prolongar su

estancia.?’

Durante el afio 2023, la Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles (FFE) llevo a cabo
diversas actividades de promocién en linea. La pagina web de Vias Verdes recibid
mas de 2 millones de paginas vistas, mientras que las redes sociales generaron mas de
2 millones de impresiones y 1.2 millones de visualizaciones. Campafias como "Vias
Verdes en Verano" y "Por fin es viernes" atrajeron la atencion del puablico y

aumentaron la visibilidad de las Vias VVerdes como destinos turisticos?:

Celebraciéon del 30° aniversario de las Vias Verdes: El afio 2023 marco el 30°
aniversario del programa de Vias Verdes, y la FFE organizd una serie de eventos
conmemorativos. Estas actividades incluyeron la creacion de un logotipo
conmemorativo, la produccion de un video especial y la celebracion de la 232 edicidn
del "Dia Nacional de las Vias Verdes". Ademas, se establecieron acuerdos de
promociéon con diferentes entidades y destinos turisticos para aumentar la visibilidad

de las Vias Verdes a nivel nacional e internacional??.

20 Documento de sintesis. Consultoria y asistencia para la creacion del producto cicloturismo. Vias Verdes. Marzo 2008.
21 Vias Verdes y otras actividades en 2023. FFE y Vias Verdes. Marzo 2024.
22 Opus cit. (23)



El impacto de las redes sociales en la promocion de las Vias Verdes ha sido
significativo. Con mas de 2 millones de impresiones y 1,2 millones de visualizaciones
en 2023, las campafias en redes sociales han contribuido a aumentar el conocimiento

y la visibilidad de las Vias Verdes entre el publico objetivo.

Ademas, las actividades conmemorativas del 30° aniversario y los acuerdos de
promocién han fortalecido la posicion de las Vias Verdes como destinos turisticos
sostenibles y accesibles.?® En 2023, el Programa espafiol de Vias Verdes celebré su
trigésimo aniversario, conmemorando 30 afios de rehabilitacion de lineas ferroviarias
en desuso y promocion del turismo sostenible en Espafia. Desde su inicio en 1993,
impulsado por el Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio Ambiente, Renfe
y FEVE, el programa ha transformado mas de 3.300 kildmetros de vias abandonadas
en itinerarios accesibles para caminantes, ciclistas y, en muchos casos, personas con

movilidad reducida.

El programa ha rehabilitado més de 125 antiguas estaciones ferroviarias para ofrecer
servicios turisticos y ha invertido mas de 229 millones de euros, principalmente a
través del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién, con apoyo adicional de
administraciones locales, comunidades autdnomas y entidades publicas y privadas.

Entre los logros destacan la creacion de una extensa red de Vias Verdes a nivel
nacional, el reconocimiento y consolidaciéon de la marca, y el fomento del turismo
activo y sostenible. Sin embargo, persisten desafios como la falta de conectividad entre
rutas, mantenimiento inadecuado de algunos tramos, falta de promocion y apoyo
institucional, limitada colaboracion pablico-privada y la necesidad de especializar la

oferta turistica asociada. 24

CAPITULO IV. LAS VIAS VERDES EN ARAGON

En el presente capitulo, se examina la Via Verde de Ojos Negros, y a continuacion el

resto de las existentes en la Comunidad Auténoma de Aragon.

IV.1. La Via Verde de Ojos Negros

El ahinco en esta via viene dado por su importancia y significacion en el panorama

regional y nacional, es la Via Verde més larga de Espafia.

23 Opus cit. 23
24 Vias Verdes 2023. 30 afios. Accesible en: https://viasverdes.com/30Anios/



La Via Verde de Ojos Negros transcurre desde el limite de la provincia hasta el Puerto
de Escanddn, unos 160 km en total. Este trayecto es uno de los ejemplos més
representativos de como las antiguas rutas ferroviarias obsoletas pueden transformarse
en espacios publicos para el turismo y la movilidad sostenible. Originalmente utilizada
para el transporte de minerales, esta linea ha sido reconvertida en un recurso turistico

que capitaliza el patrimonio industrial y natural de la region.

lustracién 2: Mapa de la Via Verde Ojos Negros
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Este proyecto del afio 2002 requirié una inversion de 3,67 millones de euros y destaca
por su contribucion a la sostenibilidad y la recuperacion de espacios anteriormente en
desuso.

El trazado abarca 160 kilometros desde las minas de Ojos Negros en el valle del Jiloca
en Teruel hasta el Puerto de Sagunto en la Comunidad Valenciana. Esta ruta, que
surgio de la reconversion de la antigua linea ferroviaria que transportaba hierro desde
las minas de Ojos Negros hasta los altos hornos de Sagunto, se ha convertido en un
eje turistico crucial que interconecta diversas regiones con variadas economias y
contextos sociales, fomentando asi la cohesion territorial a través del turismo y la

recreacion.

Una caracteristica notable es su capacidad para conectar pequefias poblaciones que
previamente estaban marginadas de las principales rutas turisticas. Localidades como

Jérica, Navajas y Segorbe se benefician de un flujo constante de cicloturistas y



senderistas, lo que potencialmente dinamiza sus economias locales a través de

servicios como alojamientos, restaurantes y tiendas de artesanias.

1V.1.1. Gestion y modelos de desarrollo

La gestion de la Via Verde de Ojos Negros, al igual que muchas otras vias verdes en
Espafia, se enfrenta a numerosos desafios operativos y estratégicos que requieren un
enfoque meticuloso para su desarrollo sostenible. La base de la gestion de esta via
verde descansa sobre un modelo de colaboracion entre diversas entidades publicas y
privadas, que incluye administraciones locales, provinciales y autonémicas, junto con

la participacién de entidades privadas y organizaciones comunitarias.

El éxito de la Via Verde de Ojos Negros puede atribuirse en parte a su modelo de
gestion publico- privada, que ha permitido optimizar recursos y mejorar la eficiencia
en la operacion y mantenimiento de la infraestructura. Este modelo de colaboracion es
evidente en la participacion conjunta de municipios, diputaciones y entidades privadas
que contribuyen tanto en la financiacion como en la ejecucién de proyectos de mejora

y conservacion a lo largo de la via 2°.

Una parte crucial de este modelo es la implicacion de las comunidades locales en la
gestion promocién de la via. La integracion de dichas comunidades no solo ha
fortalecido la relacion entre los actores involucrados, sino que también ha aumentado
la aceptacion y el sentido de pertenencia de la via verde entre la poblacion local. Esta
participacién comunitaria se traduce en mejores servicios y experiencias para los
visitantes, fomentando a su vez un turismo mas responsable y conectado con el entorno

local.

En términos de sostenibilidad, la gestion de la Via Verde de Ojos Negros se alinea con
los principios de desarrollo sostenible. Se han implementado iniciativas para
minimizar el impacto ambiental, como la sefializacién ecoldgica y la promocion de
normas de conducta responsable entre los usuarios. Estas medidas no solo protegen el
entorno natural sino que también aseguran la viabilidad a largo plazo de la via como

destino turistico 2.

% Opus Cit, 13
% QOpus Cit, 13



Ademaés, se han explorado innovaciones en la gestion de la via, incluyendo la
utilizacion de tecnologias para el monitoreo y mantenimiento de la infraestructura. El
uso de Sistemas de Informacion Geografica (SIG) para gestionar datos sobre el uso y
condicion de la via ha sido fundamental para priorizar inversiones y acciones de
mantenimiento, asegurando asi una gestion mas eficaz y adaptada a las necesidades

especificas de cada segmento de la via ?’.

No obstante, persisten desafios, como la necesidad de mejorar la conectividad entre la
Via Verde de Ojos Negros y otros itinerarios turisticos y de movilidad sostenible. El
desarrollo de interconexiones con otras vias puede potenciar el alcance y la
atractividad de la red de vias verdes, convirtiéndola en un componente integral de la
oferta turistica regional. La cooperacion interregional y la planificacion integrada son,
por lo tanto, esenciales para superar estos retos y aprovechar las oportunidades de
crecimiento que las vias verdes ofrecen como corredores de biodiversidad y espacios

de recreacion. 28

IV.2. Otras Vias verdes en Aragén

En este apartado se van a estudiar el resto de Vias Verdes existentes en la comunidad
autébnoma de Aragon. Un total de 7 vias son las que se pueden encontrar en el territorio

aragongés®®:

27 Opus Cit, 13.
28 Opus Cit, 13
2 Vias Verdes 2023. Itinerarios. Accesible en: https://viasverdes.com/itinerarios/index.asp



lustracién 3: Mapa Vias Verdes de Aragén
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LAS VIAS VERDES UBICADAS EN ARAGON SON:
- Via Verde del Canfranero.
- Via Verde Corredor Oliver- Valdefierro.
- Via Verde de la Val de Zafan.
- Via Verde de Ojos Negros.
- Via Verde FC. Santander- Mediterraneo (Campo de Daroca- Jiloca).
- Via Verde del Tarazonica.
- Via Verde FC. Santander- Mediterraneo (tramo Calatayud).

Ahora se va a hablar de dos de las vias verdes mas representativas dentro del territorio
aragonés tras la Via Verde de Ojos Negros.
- Via Verde de la Val de Zafan:
Esta via es un recorrido de 82,51 Km entre Valdealgorfa, en Teruel, y Tortosa,
en Tarragona. Este itinerario aprovecha el antiguo trazado ferroviario de la linea
Puebla de Hijar a Tortosa, que nunca llegd a completarse por razones
economicas, y hoy ofrece un camino revitalizado para ciclistas, senderistas y

personas con movilidad reducida.



La superficie de la Via esta mayoritariamente compuesta por tierra compactada,
lo que facilita el trénsito. El recorrido tiene 44 tuneles y 7 viaductos que

evidencian la ambicion original del proyecto ferroviario®.

llustracion 4: Mapa via verde del Zafan de Valdealgorfa a Tortosa. 2024
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- Via Verde del Tarazonica:
Ubicada en la region aragonesa, es un recorrido de aproximadamente 22
kilbmetros entre las localidades de Tudela, en Navarra, y Tarazona, en
Zaragoza. Sigue el antiguo trazado del ferrocarril de via estrecha que operd
hasta 1972. Tiene un fécil recorrido que pasa por referencias patrimoniales de

la zona como el Monasterio de Veruela o el casco antiguo de Tarazona®.

%0 Vias Verdes 2023. Itinerarios. Val de Zafan. Accesible en: https://viasverdes.com/itinerarios/val-de-zafan/
31 Vias Verdes 2024. Itinerarios. Tarazonica. Accesible en: https://viasverdes.com/itinerarios/tarazonica/index.asp



llustracion 5: mapa via verde La Tarazonica. 2024
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CAPITULO V. LA VIA VERDE DE LAS CUENCAS MINERAS

Tras un analisis general del concepto y ejemplos de Vias Verdes en el territorio tanto

nacional como regional, en este capitulo se va a mostrar y analizar la Via Verde de la

comarca de las Cuencas Mineras

V.1. La comarca de las Cuencas Mineras. Ubicacion y aspectos socioeconémicos

Para comenzar con este andlisis, se va a aportar informacién sobre el territorio en el

que esta Via Verde tiene lugar.

Situada al norte de la provincia de Teruel la comarca de las Cuencas Mineras es

conocida por su rica historia minera, ya que desempefio un papel crucial en la industria

minera de Espafia, especialmente durante los siglos XIX y XX, cuando la extraccion

de carbdn era una actividad econdmica fundamental.



lustracion 6: Mapa de localizacién de la comarca de las Cuencas Mineras

Fuente: Elaboracion propia

La comarca abarca 30 municipios y 13 pedanias en total. Sin embargo, dado que la
Via Verde transcurre por 14 de esos municipios, trataremos los datos de estos
municipios y no de todos. A continuacién, se expone una tabla de datos
sociodemogréaficos extraidos del Instituto Aragonés de Estadistica (IAEST) del afio
2022 de los municipios implicados en la via verde de las Cuencas Mineras y que son

pertenecientes al territorio comarcal de las Cuencas Mineras.

Tabla 1: Tabla datos de los municipios implicados en la Via Verde de las Cuencas Mineras. 2022

MUNICIPIO HABITANTES EDAD MEDIA AFILIACIONES POR SECTOR DE ACTIVIDAD (%)
6891 52,28 5. Agric. Industr. Constr. Serv.
de Jargue B4 523 47,37 12,28 8,77 31,58
Cuevas de Almudén 126 44,81 50,93 0,93 2222 25,93
Aliaga 323 50,93 26,91 18,13 15,58 39,38
Palomar de Arroyos 172 51,78 56,6 0 0 434
Escucha 773 44,58 249 64,61 4,63 28,25
Utrillas 3.011 44,62 1,67 41,99 215 542
i 1.209 49,18 476 21,83 19,84 53,57
Martin del Rio 372 50,34 12,12 8,66 29,44 49,78
Vivel del Rio Martin 68 59,54 86,67 0 0 14
Segura de bailos 42 57,07 1] 0 0 100
Maicas 31 62,24 1] 0 0 100
‘Cortes de Aragon 62 55,02 17,39 50,72 11,59 20,29
Plou 47 5948 17,39 0 72,73 9,09
571 50,04 20,53 13,29 16,54 49,63
Media de los porcentajes
por afiliaciones por sector 24,63 (MEDLA) 16,6 (MEDIA) 14,54 (MEDIA) 44,17 (MEDIA})
de actividad.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de las Fichas de Estadistica Local del IAEST.

En la tabla sobre los datos de los municipios por los que discurre la Via Verde de las
Cuencas Mineras, se pueden observar los datos demograficos de numero de
habitantes; en total, la poblacion de esos 14 municipios es de 6891 habitantes: el
municipio que mas habitantes tiene es Utrillas, con 3.011 habitantes, seguido de
Montalban con 1.209 hab., quedando como claros puntos referentes en el territorio
estudiado debido a que, solo entre los dos, abarcan mas de la mitad de la poblacion

total de los 14 municipios. Por otro lado, se encuentran municipios més pequefios en



cuanto namero de habitantes, municipios como Maicas, con 31, o Segura de Bafios

con 42 habitantes.

La Edad Media de la poblacion en los municipios analizados es de 52,28 afios. El
municipio con una media de poblacién mas joven es de media es Escucha, con 44,58
afios y el municipio con una media de poblacion mas mayor es Maicas con 62,24 de

media.

A partir de los datos extraidos, se ha realizado un gréfico para la observacion de la
situacién demogréafica de las poblaciones estudiadas y los porcentajes de afiliaciones

por sector de actividad de la poblacion.

Gréfico 2: Porcentaje de afiliaciones por sector de actividad econémica de los 14 municipios

implicados en la Via Verde de la comarca de las Cuencas Mineras. 2022

m Agricultura
= Industria
Construccién

Servicios

Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de la pagina web del IAEST

La tabla nimero 2 y el grafico nimero 2 representan la media de los porcentajes por
afiliaciones por sector de actividad econdmica que proporciona una vision general de
cémo de distribuye la fuerza laboral en los 14 municipios analizados por sectores

econdmicos.

La agricultura representa el 24,63% de las afiliaciones laborales en promedio de los
municipios analizados, lo que indica que un cuarto de la poblacién activa en estos
lugares esta empleada en actividades agricolas. La industria representa el 16,6%, lo
que sugiere que alrededor de un sexto de la poblacion activa trabaja en actividades que
incluyen manufactura, produccion y procesamiento. La construccion es el sector que
menor porcentaje representa, un 14,54% de las afiliaciones. Por altimo, el sector
servicios es el que mayor repercusion tiene, puesto que engloba el 44,17% de las

afiliaciones laborales en promedio, casi la mitad de la poblacion.



V.2. La Via Verde de las Cuencas Mineras

Tras analizar la ubicacion y los aspectos socioecondmicos de la comarca de las
Cuencas Mineras, en el proximo apartado se profundizara en la concepcion y
desarrollo del proyecto de la Via Verde en el territorio de la comarca de las Cuencas

Mineras.

V.2.1 Inicios del proyecto

En 2019, el consejo comarcal de la Comarca de Cuencas Mineras aprobd una
innovadora campafia denominada RETO VIVE, destinada a revitalizar las Vias Verdes
que atraviesan la region. Este fue el primer paso para que mas tarde la Via Verde de
las Cuencas Mineras llegase a ser una realidad. Esta iniciativa pretendia no solo
mejorar la infraestructura local, sino también impulsar el desarrollo econémico
mediante la promocion del turismo sostenible. La campafia invitd a todos los agentes
sociales y ciudadanos a contribuir con ideas e informacion que facilitaran la

implementacion efectiva de la Via Verde en esta area estratégicamente importante 32,

V.2.2. Objetivos del desarrollo de la Via Verde

El principal proyecto en curso es el desarrollo de una nueva via que se extiende desde
Muniesa hasta Mezquita de Jarque, siguiendo el antiguo trazado del ferrocarril que
conectaba Teruel con Zaragoza. Este proyecto no solo pretende vertebrar el territorio
de norte a sur, sino también posicionar a la comarca como un destino turistico verde
destacado, fomentando el uso de la bicicleta y la caminata como medios para explorar

y preservar el patrimonio local.33/%*

El antiguo trazado ferroviario se esta adaptando para su uso por ciclistas y senderistas.
Este esfuerzo conectara la actual Via Verde de Ojos Negros-Valencia con Zaragoza,

y en parte de su recorrido, también facilitara la conexion con la Via Verde de Val de

32 |La Comarca 2023. Comarca Cuencas Mineras, vias verdes. Accesible en: https://www.ccuencasmineras.es/comarca-la-comarca-
inicia-una-campana-de-apoyo-a-las-vias-verdes/

33 L .a Comarca 2023. Comarca Cuencas Mineras, via verde, Mezquita de Jarque-Muniesa. Accesible en:
https://www.lacomarca.net/cuencas-mineras-construiran-via-verde-muniesa-mezquita-de-jarque/

3 Opus Cit. (32)



Zafan, con Utrillas convirtiéndose en un nudo central entre Zaragoza, Alcafiiz y

Teruel.

Uno de los objetivos mas ambiciosos es su inclusion en la red EuroVelo, que integra
rutas ciclistas de relevancia europea. La conexion propuesta enlazaria la ruta
Mediterranea EuroVelo 8, que va desde Cadiz hasta el Pirineo Catalan, con una ruta
que atraviesa desde Lisboa hasta el Pirineo Central pasando por Madrid, Ruta del Tajo,
Teruel y Zaragoza. Esto posicionaria a las Cuencas Mineras como un enlace

estratégico entre Portugal y Francia.

Su rehabilitacion pretende no solo mejorar la infraestructura turistica, sino también
impulsar la economia local al poner en valor productos clave como la gastronomia
local, la observacion de aves y los cielos nocturnos. Se espera que este enfoque
incentive la creacion de nuevos establecimientos turisticos, empresas de turismo
activo y comercios especializados en equipamiento para senderistas y reparacion de

bicicletas.

La implementacion de esta Via Verde se alinea con una visiobn méas amplia de
sostenibilidad y respeto por el medio ambiente, promoviendo las Cuencas Mineras no
solo como un lugar de transito, sino como un destino en si mismo, capaz de ofrecer
experiencias enriquecedoras y respetuosas con el patrimonio natural y cultural de la

region °,

V.2.3 Financiacién

Tras la final aprobacion del Plan en 2023 por parte de la Union Europea. Se realizé un
Convenio de Colaboracion entre el Gobierno de Aragén y la Comarca Cuencas
Mineras que establece la ejecucion del Plan de Sostenibilidad Turistica en Destino,
financiado por los Fondos de la Unidn Europea-Next Generation EU. Este convenio
forma parte del Plan Territorial de Sostenibilidad Turistica de Aragdn, que se enmarca
en el Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia de Espafia. EI objetivo es
promover la sostenibilidad turistica mediante la cooperacion entre las
administraciones y entidades locales, alineandose con los objetivos europeos de

recuperacion econémica y sostenibilidad .

35 Opus Cit (33)
36 Ofycumi 2024. https://ofycumi.com/wp-content/uploads/2024/04/PUBLICACION-EN-EL-BOA .pdf



La cuantia total que abonar por parte del Departamento de Medio Ambiente y Turismo

a la comarca Cuencas Mineras es de 4.100.213,39 euros para la ejecucion del Plan.

V.2.4 Planificacion y ejecucion del Plan de Sostenibilidad Turistica en Destino de la Comarca
de las Cuencas Mineras

El proyecto de planificacion y ejecucion del Plan de Sostenibilidad Turistica en
Destino de la Comarca de Cuencas Mineras se estructura en cuatro ejes programaticos

con diversos objetivos y actuaciones especificas:

Eje 1: Transicion Verde y Sostenible incluye la construccion de la Via Verde desde
Muniesa hasta Mezquita de Jarque, con un recorrido de 87,1 km a lo largo del antiguo
trazado del tren minero. Las actividades abarcan la adecuacion del terreno para
cicloturistas y caminantes, la plantacion de vegetacion en los margenes, y la

instalacion de areas de descanso y miradores.

Eje 2: Mejora de la Eficiencia Energética. Este eje se centra en la instalacion de
cargadores para bicicletas eléctricas y placas solares en los edificios de la antigua
estacion de ferrocarril, promoviendo asi la movilidad sostenible y el uso de energias

renovables.

Eje 3: Transicion Digital. Contempla el desarrollo digital mediante la creacion de un
portal web turistico, material promocional digital, una aplicacion de realidad

aumentada y paneles digitales en la Via Verde.

Eje 4: Competitividad. Enfocado en la recuperacion del patrimonio industrial, este eje
incluye la restauracion de infraestructuras ferroviarias antiguas para su uso turistico y
la instalacion de estructuras para la observacion de aves y fauna, ademas de la

implementacion de sistemas de calidad turistica.

El plan esta previsto para completarse en 25 meses, con la fecha limite de ejecucion

establecida para el 31 de marzo de 2026%,
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Las fechas clave de ejecucion del proyecto del Plan de Sostenibilidad Turistica en
Destino de la Comarca Cuencas Mineras son las siguientes:

Ejecucion del 30% de las actuaciones: Para el cuarto trimestre de 2024, se debe haber
alcanzado al menos el 30% de la ejecucion de las actuaciones planificadas.
Finalizacion del proyecto: La ejecucion de todas las actuaciones debe justificarse hasta
el 31 de marzo de 2026. Esta fecha es el limite para la finalizacion de las actividades

y la presentacion de toda la documentacion justificativa®e.

V.2.4.2 Cronograma de ejecucion

En este apartado se aporta informacidén sobre la cronologia que debe seguir la

subvencion del Plan de Sostenibilidad de las Cuencas Mineras.

A continuacion, se aporta una tabla extraida del convenio de colaboracion entre DGA
y Comarca Cuencas Mineras que muestra un desglose del presupuesto y la
planificacion de las actuaciones del Plan de Sostenibilidad turistica en Destino,

dividido por anualidades y agrupado por ejes de actuacion.
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Tabla 2: Calendario de actuacion de conformidad con los hitos y objetivos y el presupuesto

desglosado por anualidades

Ejes de
actuacion

Actuaciones Anualidad 1 Anualidad 2 Anualidad 3

EJE 1 1 |Proyecto y ejecucion de
. la Via Verde Cuencas
Transicidn Mineras
verde y B47.537,79€ B823.337,80€ 823.337,80€2.494.213,39 §
sostenible Total EIE 1 §47.537,79€| 823.337,80€ | 823.337,80€ | 2.494.213,39 €
2 |Instalacion de cargadores
BJE 2 para bicicketas electricas 17.500,00¢ 17.500,00€] 17.500,00€ 52.500,00 €
Mejora de la 3 |Instalacion placas solares en
eficiencia los edificios de |a antigua
energética lestacion 120.000,00 ¢ 120.000,00€ 120.000,00¢ 360.000,00 €
Total EJE2 137.500,00€ | 137.500,00€| 137.500,00€| 412.500,00€
. 4 |Disefio y contenido de portal
EE3 e turistice prommocionsl 30.000,00 § 0,00€ 20000,00¢ 50.000,00€
Transicidn 5 |Elaboracion de material
Digital promocional turistico en
formato digital 30.000,00 € 30.000,00€  30.000,00 € 90.000,00 €
& |APP de realidad aumentada 25.000,00 € 25.000,00€  25.000,00 € 75.000,00 €
7 |Desarrollo de recursos
idigitales para la red de
|Centros expositivos de la
IComarca 30.000,00 € 30.000,00€  30.000,00 € 90.000,00 €
a |Paneles digitales starlight y
[via werde 70.000,00 € 70.000,00 € 0,00 § 140.000,00 €
Total EJE 3 185.000,00 € 155.000,00€| 105.000,00€ | 445.000,00€
g |Recuperacion del patrimonio
EIE 4 fantigua estacion del
Compatitividad Ferrocarril 250.000,00 € 125.000,00€ ©3.000,00€¢ 438.000,00 €

Estructuras para observacion
lde aves y fauna 25.000,00 € 25.000,00 € 50.000,00 € 100.000,00 €

|Obtencion de sistemas de
icalidad twristicos. Sellos de

[=]

[

\calidad 0,004 25.000,00 € 25.000,00 € 50.000,00 €
12 [Sistema contador de
isitantes via verde 0,004 4.500,00 € 0,00 ¢ 4.500,00 ¢
13 [Gerencia y gestion del Plan de
[Sostenibilidad 52.000,00 € 52.000,00 € 52.000,00 € 156.000,00 €
Total EJE 4 327.000,00€| 231.500,00€| 190.000,00€| 748.500,00€
TOTAL 1.497.037,79 € | 1.347.337,80 € | 1.255.837,80 € | 4.100.213,39 €

Fuente: Convenio de Colaboracién entre DGA y comarca Cuencas Mineras para el PSTD

Analizando el calendario, podemos ver que el primer eje tiene un presupuesto total de
2.494.213,79 euros, desglosado en 3 anualidades: La anualidad 1: 847.537,79, la
anualidad 2: 823.337,80 y la anualidad 3: 823.337,80 euros.

Por otro lado, el eje 2 (mejora de la eficiencia energética) se divide en dos apartados:
Instalacion de cargadores para bicicletas eléctricas, con un total de 52.500 euros
distribuidos en tres anualidades de 17.500 euros cada una y el otro apartado,
instalacion de placas solares en los edificios de la antigua estacion, con un total de
360.000 euros divididos en dos anualidades de 120.000 euros y 240.000 euros.

El Eje 3 (transicion digital) se divide en 5 subapartados, el primero es disefio y
contenido de portal web turistico promocional: Presupuesto total de 50.000 euros con
do anualidades de 20.000 euros y 30.000 euros. El segundo apartado es el de
elaboracion de material promocional turistico en formato digital, con 90.000 euros de
presupuesto divididos en tres anualidades de 30.000 euros. El tercer apartado es el de
APP de realidad aumentada, con 75.000 euros divididos en dos anualidades de 30.000

euros y 45.000 euros. El cuarto es el de desarrollo de recursos digitales para la red de



centros expositivos de la comarca con un presupuesto total de 90.000 euros divididos
en tres anualidades de 30.000 euros y por altimo, el quinto apartado de este eje seria
el de paneles digitales Starlight y Via Verde, con un presupuesto total de 140.000
euros dividios en tres anualidades de 30.000 euros, 55.000 euros y 55.000 euros

respectivamente.

El 4 y ultimo eje, es el de competitividad y se divide en 5 apartados. El primero,
recuperacion del patrimonio de la antigua estacion del Ferrocarril: Presupuesto total
de 438.000 euros y tres anualidades: anualidad 1: 100.000 euros, anualidad 2: 150.000
euros, anualidad 3: 188.000 euros. EIl segundo apartado es el de estructuras para la
observacion de aves y fauna con un presupuesto total de 100.000 euros, dividido en
dos anualidades: anualidad 1: 50.000 euros y anualidad 2: 50.000 euros. El tercer
apartado es el de obtencion de sistemas de calidad turisticos (Sellos de calidad) con
un presupuesto total de 50.000 euros divididos en dos anualidades de 25.000 euros.
Por otro lado, el quinto apartado es el de sistema contador de visitantes de la Via
Verde: Presupuesto total de 4.500 euros ejecutables en la tercera anualidad. El dltimo
apartado es el de gerencia y gestion del Plan de Sostenibilidad: Presupuesto total de

156.000 euros divididos en tres anualidades de 52.000 euros.

V.2.4.3 Gerencia y gestion del Plan de Sostenibilidad

La gerencia del Plan de Sostenibilidad Turistica en Destino de la Comarca Cuencas
Mineras es gestionada a través de un convenio de colaboracion entre la Comarca
Cuencas Mineras y la Asociacion Oficina del Fomento y Desarrollo de las Cuencas
Mineras (OFYCUMI). La finalidad de esta colaboracion es ejecutar y llevar a cabo los

proyectos previstos en el Plan de Sostenibilidad Turistica.

Principales responsabilidades de OFYCUMI:

- Asumir la Gerencia del Plan: OFYCUMI es responsable de programar las
actuaciones a realizar, lo cual incluye la elaboracién o externalizacion de pliegos
administrativos y técnicos para los contratos necesarios (obra, servicios y
suministros) para la licitacion de las diferentes actuaciones del plan.

- Desarrollo e Implementacion de Acciones: Deben desarrollar, implantar e
impulsar las acciones del plan, garantizando que se cumplan los objetivos y las
actuaciones planificadas.

- Difusion y Promocion: OFYCUMI también es responsable de difundir y
promocionar los objetivos y las actuaciones del plan, asi como dinamizar a los

agentes turisticos de la zona.



Coordinacion: Deben coordinar el plan con otras acciones que se puedan llevar a
cabo en la zona y proponer ajustes en las actuaciones en ejecucion o nuevas
propuestas para reinvertir los remanentes generados, sujetos a la aprobacién de la
comision de seguimiento.

Justificacion y Documentacion: Recabar la documentacion necesaria para
justificar las actuaciones del plan y coordinar la gestion de los sellos de calidad,
especialmente el Sistema Integral de Calidad Turistica en Destino (SICTED).
Otras Funciones: Desarrollar cualquier otra funcion que le asigne la comision de
seguimiento o que sean necesarias para el cumplimiento del convenio, tales como

la redaccion de memorias y la gestion administrativa.

Compromisos de la Comarca Cuencas Mineras:

- Financiacion y Apoyo Logistico: La Comarca se compromete a entregar los
fondos necesarios a OFYCUMI segun las normas del convenio y proporcionar
apoyo logistico y recursos (oficinas, salas de reuniones, equipos, etc.).

- Supervision y Evaluacion: Se encargara de verificar el cumplimiento de las
condiciones del convenio y realizar el seguimiento y evaluacion de las

actuaciones.

Comision de Seguimiento

Una comisién de seguimiento, formada por representantes de ambas partes,
supervisara la correcta ejecucion del plan, propondra expedientes de licitacion y
evaluara las justificaciones de los trabajos realizados por OFYCUMI antes de

autorizar los pagos trimestrales °

V.2.5 Trazado y caracteristicas técnicas de la Via

En este apartado es necesario sefialar que, lamentablemente, no ha sido posible
incluir el trazado definitivo de la Via Verde de las Cuencas Mineras en este Trabajo
de Fin de Master. La razon principal de esta ausencia se debe a que la empresa
adjudicataria del proyecto de la Via Verde, encargada de desarrollar y enviar el

trazado, aln no ha entregado la documentacion correspondiente.

39 Ofycumi 2024. Convenio con comarca Cuencas Mineras. Accesible en: https://ofycumi.com/wp-
content/uploads/2024/04/CONVENIO-FIRMADO-COMARCAOFYCUMI-SEDE-ELEC.pdf



A pesar de haber solicitado esta informacién en varias ocasiones, la empresa ain
no ha cumplido con los plazos establecidos para el envio del trazado, y debido a las
fechas limite para la finalizacién del trabajo, no ha sido posible incluir esta parte

crucial en el proyecto.

V.3. Impacto comunitario y sostenibilidad de la via verde en la comarca de las Cuencas Mineras

El desarrollo de la Via Verde en la comarca de las Cuencas Mineras promete ser
un cambio significativo en la dindmica local, tanto en términos econdmicos como
ambientales. Actualmente, la region disfruta de una afluencia anual de 20.000
visitantes, gracias a sus 28 rutas de PR (pequefios recorridos), 17 rutas de paisaje y
una ruta BTT. Con la expansion prevista de 152 kildmetros adicionales en la red de
caminos y senderos, se proyecta un aumento significativo en el namero de
visitantes, alcanzando las 80.000 personas al afio. Este incremento no solo
beneficiard a los 30 municipios de las Cuencas directamente implicados, sino

también a los municipios adyacentes en las provincias de Teruel y Zaragoza.*

El impacto de la Via Verde se extendera mucho mas alla del aumento de visitantes.
La revitalizacion y adecuacion de infraestructuras, como la rehabilitacion de
antiguas estaciones de tren y elementos del patrimonio minero, revitalizaran estas
areas al ofrecer nuevos puntos de interés para turistas y locales. Ademas, la
instalacion de zonas de descanso, miradores de aves y la incorporacion de
tecnologias sostenibles como placas fotovoltaicas y cargadores para bicicletas
eléctricas, no solo mejorara la experiencia del usuario, sino que también promovera
un turismo mas respetuoso con el medio ambiente. Estas mejoras facilitaran un
nuevo impulso econémico, promoviendo la creacién de empleos en sectores como

el turismo activo, la hosteleria y el comercio local.

La sostenibilidad es un pilar fundamental en la implementacion de la Via Verde. El
proyecto esta disefiado para alinearse con practicas de desarrollo sostenible que
minimizan el impacto ambiental mientras maximizan los beneficios sociales para
la comunidad local. Las actuaciones incluyen la utilizacion de materiales
ecologicos en la construccion y mantenimiento de los senderos y la integracion de
infraestructuras que apoyen la conservacion del entorno natural. Socialmente, el
proyecto fomenta la inclusion comunitaria al involucrar a los residentes locales en

la planificacion y toma de decisiones, asegurando que el desarrollo turistico no solo
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sea sostenible, sino también inclusivo y beneficioso para todos los habitantes de la

comarca*l.

CAPITULO VI. INVENTARIO DE LOS SERVICIOS Y LOS RECURSOS
TURISTICOS DEL ITINERARIO DE LA VIA VERDE DE LAS
CUENCAS MINERAS

En este capitulo, se van a realizar los inventarios de los recursos turisticos de los 14

municipios implicados en el trazado por el que se desarrolla la Via Verde.

Se ha dividido el territorio en 3 grandes bloques, zona sur, zona central y zona norte,
para que, en el posterior capitulo de propuestas, sea mas sencillo la creacion de
itinerarios. La Zona sur comprendera los términos municipales de Aliaga, Cuevas de
Almudén, Mezquita de Jarque y Palomar de Arroyos. La Zona central comprendera
los términos municipales de Escucha, Utrillas, Montalban, Martin del Rio y Vivel del
Rio. Y, por ultimo, la zona norte comprenderéa los términos municipales de Segura de

Barios, Maicas, Cortes de Aragon, Plou y Muniesa.

Para poder ubicarse y entender esta division, se ha realizado un mapa de la comarca

con las tres areas sefializadas y los municipios correspondientes a cada una.

llustracion 7: Mapa de las areas en las que se divide la

comarca Cuencas Mineras

Fuente: Elaboracién propia a partir de un mapa de google maps.
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Para que se pueda analizar de manera mas visual, en cada apartado aparecera una tabla

con la informacion de los recursos o servicios de estudio.

VI1.1. Inventario de servicios del territorio de la Via Verde de las Cuencas Mineras

En este apartado se van a estudiar los servicios del territorio de la Via Verde de las
Cuencas Mineras. Como anteriormente se ha nombrado, se comenzara por la parte sur
para de manera ascente, ir aproximando a la provincia de Zaragoza en el mapa. Estos
servicios pueden servir de interés para el propio cicloturista que desee realizar la Via

Verde de las Cuencas Mineras, por ello se ha decidido incorporar en este documento.

VI1.1.1 Inventario de servicios de la zona sur del territorio de la Via Verde de las Cuencas
Mineras

Este apartado engloba los servicios que ofrecen cada uno de los municipios de la zona
sur del territorio de la Via Verde de las Cuencas Mineras, Aliaga, Cuevas de Almudén,
Mezquita y Palomar de Arroyos. Estos municipios son los que, en la ilustracion 7, se
encuentran en la zona de lineas verdes, en la parte sur del mapa. Este tipo de
infraestructura es vital para el éxito de la Via Verde, ya que asegura que los turistas
que recorren la ruta tengan acceso a comodidades basicas y a una oferta variada que

enriquece su experiencia de visita.

Tabla 3: Tabla de los servicios de la zona Sur del Territorio de la Via Verde

de las Cuencas Mineras. 2024



MUNIcipio [FIPOIDESERVICIOTTT

Aliaga Ayuntamiento
Centro de Salud
Colegio

Correos

Cuartel de la Guardia Civil
Farmacia

Gasoliera

Ibercaja

Merendero municipal

O.CA.

Oficina de turismo

Oficinas de Servicios Sociales
Parque infantil y pista multideporte
Piscinas Municipales

Punto BTT

Registro de la Propiedad
Supermercado

Taller mecdnico

Cuevas de Almudén [Ayuntamiento

Multiservicios de bar y tienda
Pabelléon municipal

Mezquita de Jarque |Ayuntamiento

Bar de Mezquita

Biblioteca

Escuela infantil
Gimnasio
Pabellén municipal
Parada de Bus

Tienda de alimentacién

Palomar de Arroyos |Ayuntamiento

Gimnasio

Merendero municipal

Pabelléon municipal

Parque infantil

Parque para mayores

Piscinas municipales

Pista de Petanca

Tienda La Despensa (mini supermercado)

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la oficina de turismo

de la Comarca Cuencas Mineras y los ayuntamientos de los municipios.

En Aliaga, debido a su tamarfio y posicion estratégica, ofrece una amplia variedad de
servicios, mientras que en municipios mas pequefios como Cuevas de Almudén,
Mezquita de Jarque y Palomar de Arroyos, los servicios pueden estar mas limitados,

pero aun ofrecen opciones esenciales como supermercado o tiendas de alimentacion.

VI1.1.2. Inventario de servicios de la zona central del territorio de la Via Verde de las Cuencas
Mineras



En este apartado se engloban los servicios que ofrecen cada uno de los municipios de
la zona sur del territorio de la Via Verde de las Cuencas Mineras: Escucha, Utrillas,
Montalban, Martin del Rio y Vivel del Rio. Estos municipios se encuentran situados
en el mapa de la comarca Cuencas Mineras en la ilustracion 7 de este Trabajo de Fin

de Master, en la zona central del mapa, en color amarillo.

Tabla 4: Servicios de los municipios de la zona central

del territorio de la Via Verde de las Cuencas Mineras. 2024.



TIPO DE SERVICIO

Ayuntamiento

Biblioteca

Carniceria

Casa de Cultura

Colegio CRA

Correos

Farmacia

Gimnasio

Ibercaja

Médico

Merendero municipal

Notaria

Pabellén

Pabellén multiusos

Parque La Bordeta

Parque Nuevo

Parque para Mayores

Parque Viejo

Pistas de Padel

Rocédromo

Sala de exposiciones

Sala multiusos

Servicios Sociales

Tienda de alimentacién

(DS Avuntamiento

Barberia

Campo de futbol

Centro de estética

Centro de Salud

Colegio

Cuatro peluquerias

Dos estancos

Dos panaderias

Escuela infantil

Gasolinera Repsol

Gestoria

Ibercaja

Instituto

Merendero municipal

Notaria

Oficina de Empleo

Pabelldn

Parada de bus

Parque infantil

Piscinas municipales

Pista de padel

Plaza de Toros

Punto BTT

Sede Comarcal

Servicios Sociales

Supermercado Alcampo

Supermercado Bonarea

Supermercado Eroski

Taller chapista

Taller mecénico
Tienda de alimentacién

Tienda de comética

Tienda de ropa

Tienda distriuidora de alimentacion y bebidas

Tres Carnicerias

(MGREIBER ] Avuntamiento

Campo de futbol

Casa de cultura y ampliacion

Centro de Salud

Colegio
Dos farmacias

Dos peluquerias

Dos supermercados

Escuela de adultos

Escuela Infantil

Juzgados
Merendero municipal

Notaria

O.CA.

Oficina de la seguridad social
Panaderia
Parada de bus

Piscinas municipales

Punto BTT

Sala de conferencias
Gasolinera
Servicios Sociales

Supermercado Clarel

Zona de aparcamiendo de caravanas

Ayuntamiento

Colegio
Farmacia

Panaderia

Piscinas municipales

Tienda de alimentacién
Ayuntamiento

Pabell6n municipal

Merendero municipal

Pabelldn

Parque infantil




Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos aportados
por la oficina de turismo de la comarca de las Cuencas Mineras

y los ayuntamientos de los Municipios

La zona central de las Cuencas Mineras es la méas relevante y con un mayor peso
socioecondémico en la zona. Analizando los servicios se puede corroborar que los tres
municipios mas grandes de la comarca abarcan la mayoria de los servicios. Cabe
destacar que entre Utrillas y Montalban se concentran la gran mayoria de servicios
publicos, puesto que Utrillas ejerce el papel de capital administrativa y Montalban la
de capital historico-cultural. Dos municipios de menor tamafio, Martin del Rio y Vivel
del Rio, destacan porque, pese a estar en la cuenca minera central, su poblacion y

tamafio es reducido y la oferta de servicios en ambos municipios se ve afectada.

V1.1.3 Inventario de servicios de la zona norte del territorio de la VVia Verde de las Cuencas
Mineras

En este apartado 3 de inventario de servicios, se estudian los servicios que ofrecen los
municipios de la zona norte del territorio de la Via Verde de la comarca de las Cuencas
Mineras, los municipios de Segura de Bafios, Maicas, Cortes de Aragén, Plou y
Muniesa. Estos municipios se encuentran situados en el mapa de la ilustracién 7 en el

area de la zona norte, en color azul.

Tabla 5: Servicios de los municipios de la zona norte del territorio

de la Via Verde de las Cuencas Mineras. 2024.



TIPO DE SERVICIO

Ayuntamiento
Merendero

Pista de frontdn
Ayuntamiento
Fronton
Merendero
Parque infantil
Ayuntamiento
Merendero
Parque infantil
Piscinas

Pista de padel
Ayuntamiento
Merendero
Parada de bus

Parque de mayores
Parque infantil
Piscinas

Pistas de futbol
Ayuntamiento

Caja Rural

Campo de futbol
Carniceria

Centro social polivalente
Edificio de la Mujer
Estanco/Quisco
Frontén

Gasolinera

Gimnasio

Ibercaja

Judias Casa Yus

Nave municipal
Pabellén polideportivo
Panaderia

Parada de bus

Parking de Caravanas

Parque de Mayores

Parque infantil "Huerto del Cura"
Piscinas

Pista de padel

Punto BTT

Supermercado

Vinos Salvador Muniesa

Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos aportados

por la oficina de turismo de la comarca de las Cuencas Mineras

y los ayuntamientos de los municipios.

El municipio referente de la zona norte en la que se ha dividido el territorio por el que
transcurre la via verde, es Muniesa. En el se engloban la mayoria de los servicios mas
esenciales de la zona. El resto de municipios tienen una menor oferta de servicios,

puesto que son inferiores en tamafio y poblacion.

V1.2. Inventario de servicios de alojamiento turisticos del territorio de la Via Verde de las Cuencas
Mineras



En este apartado se analizara y describira la oferta de alojamiento disponible a lo largo
de la Via Verde en los distintos municipios por los que transcurre. El objetivo es
proporcionar una vision detallada de las opciones que tienen los turistas para
hospedarse, incluyendo hoteles, casas rurales, hostales y otros tipos de
establecimientos turisticos. Este inventario resulta esencial para evaluar la capacidad
de la region para atender a los visitantes y como estos servicios complementan la
experiencia turistica en la zona. Ademas, permitira identificar posibles carencias o
areas de mejora en la infraestructura de alojamiento que podrian potenciar el desarrollo
turistico de la Via Verde. La dificultad para encontrar informacidn sobre el nimero de
plazas de cada alojamiento ha impedido que se pueda realizar un anélisis mas detallado

de la oferta.

V1.2.1. Inventario de los servicios de alojamiento turisticos de la zona sur del territorio de la
Via Verde de las Cuencas Mineras

A partir de datos extraidos de la base de datos del departamento de turismo de la
comarca, se ha realizado una tabla en la que se especifican los alojamientos turisticos
de los 4 municipios que forman la zona sur del territorio de la Via Verde de las

Cuencas Mineras.

Tabla 6: Servicios Turisticos de los municipios de la zona Sur del territorio de la Via Verde de las Cuencas Mineras. 2024

[MUNICIPIO[NOMBRE TIPO CATEGORIZACION [NUMERO DE PLAZAS
Aliaga Hotel Molino Alto Hotel *x

Aliaga Hotel Rural La Parra Hotel ** 18
Aliada Casa Rural el Horno de Aliaga |Casa Rural 3 espigas

Aliaga Apartamento Rural Pureza Apartamento rural 2 espigas 2 espigas

Aliaga Casa la Valenciana Casa Rural 1 espiga

Aliaga Jumidosiv Vivienda de Uso Turistico (VUT)

Aliaga Camping La Morta Camping *Ak 5 bungalows y 17/18 autocaravanas
Aliaga Albergue Santa Barbara Albergue 55

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos extraidos de la oficina de turismo de la comarca de las Cuencas
Mineras y los ayuntamientos de los Municipios

De los cuatro municipios de la zona sur, el Gnico que ofrece alojamiento es el
municipio de Aliaga. El resto de los municipios no tienen ningdn tipo de alojamiento
que ofrecer a los turistas, esto puede deberse a la falta de demanda o la baja dedicacién

al turismo en estos lugares.

Para ver mejor la manera en la que se distribuyen los tipos de alojamientos que existen

en la zona, se ha realizado un grafico a partir de los datos de la tabla 6.



Grafico 3: Distribucion por porcentajes de los tipos de alojamiento en la zona sur

H Hotel
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Vivienda de Uso Turistico
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Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de la tabla 6 de este TFM

Los alojamientos que ofrece Aliaga son muy diversos, generando asi una amplia oferta
de alojamiento en la que los turistas puedan elegir entre los diferentes tipos. Existen 2
hoteles, que suponen el 25% del total de alojamientos, 2 casas rurales, que suponen
otro 25%, un apartamento rural, una vivienda de uso turistico (VUT), un camping y
un albergue que suponen entre todos, el otro 50% restante de la oferta de alojamiento.

V1.2.2. Inventario de los servicios de alojamiento turisticos de la zona central del territorio de
la Via Verde de las Cuencas Mineras

La siguiente tabla esta realizada a partir de los datos del departamento de turismo de
la comarca de las Cuencas Mineras. En el se analizan los servicios de alojamiento que
existen la zona central del territorio estudiado. Sin embargo, no se han conseguido

datos especificos del namero de plazas de cada establecimiento.



Tabla 7: Servicios turisticos de los municipios de la zona central del territorio de la Via Verde de las Cuencas Mineras. 2024.

TIPO CATEGORIZACION (NUMERO DE PLAZAS
Martin del Rio Pension la Abuela Digital Pension
Martin del Rio Casa Millan Casa Rural 3 espigas
Martin del Rio Casa Ojala Casa Rural
Martin del Rio Camping Las Cabafas Camping xoxx
Montalban Hotel Don Cosme Hotel ok
Montalban Casa el Plano Casa Rural 2 espigas 18
Montalbdn Corral de Pablo Vivienda de Uso Turistico (VUT)
Montalbédn Piso Daroca Vivienda de Uso Turistico (VUT)
Montalban Casa Adobas Vivienda de Uso Turistico (VUT)
Montalban Apartamentos La Rambla Apartamento turistico
Montalban Campamento Juvenil "Acra Leuce" Camping
Pefiarroyas- Montalban |Casa Rural Casa Rural 2 espigas
Utrillas Hotel Villa de Utrillas Hotel rork
Utrillas Hotal los angeles Hostal
Utrillas Pensién Villa de Utrillas Pensién
Utrillas Albergue investigadores y estudiantes |Albergue
Vivel del Rio Apartamentos Vivel del Rio Apartamento turistico

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos extraidos de la oficina de turismo de la comarca de las Cuencas
Mineras y los ayuntamientos de los municipios.

En la tabla 7 se puede ver que Montalban es el municipio con mas establecimientos,
con un total de 7 de los 16 que hay en esta zona. Las Viviendas de Uso Turistico
(VUT) solo hay tres y se encuentran en el municipio de Montalban. Hay 4 casas
rurales, dos de ellas en Montalban y las otras dos en Martin del Rio. Dos pensiones,
una en Martin del Rio y otra en Utrillas, dos camping, dos hoteles y un albergue. En
Vivel del Rio, se puede ver que hay un unico establecimiento que es el Unico

apartamento turistico de la zona.

Para ver mejor la manera en la que se distribuyen los tipos de alojamientos que existen

en la zona, se ha realizado un grafico a partir de los datos de la tabla 7.

Grafico 4: Distribucion por porcentajes de los tipos de alojamiento en la zona central
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Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de la tabla 7 de este TFM

La zona ofrece una oferta diversificada de tipos de alojamiento. Los tipos de
alojamiento que mayor porcentaje representan en el grafico son las casas rurales con
un 23%, seguido de las Viviendas de Uso Turistico (VUT) que son el 17%. Las



pensiones, los apartamentos turisticos, los hoteles y los camping son un 12% cada uno

y, los hostales y albergues son un 6% cada uno, del total.

V1.2.3. Inventario de los servicios de alojamiento turisticos de la zona norte del territorio de la
Via Verde de las Cuencas Mineras

En este apartado se van a ver los tipos de alojamiento turistico que existen en la zona
norte del territorio de la Via Verde de las Cuencas Mineras. Para ello, a partir de los
datos que la comarca de las Cuencas Mineras ha podido aportar, se ha realizado una
tabla en la que se puede ver qué tipo de alojamientos hay, cuantos hay y donde se
encuentran, ya que la informacién de las plazas no se ha podido encontrar en su

totalidad.

Tabla 8: Servicios turisticos de los municipios de la zona norte del territorio de la Via Verde de la Comarca de
las Cuencas Mineras.

[MUNICIPIO_ |[NOMBRE ____[TIPO CATEGORIZACION|NUMERO DE PLAZAS
Maicas Casa Maicas Casa Rural 1 espiga

Muniesa Hotal Rosa Mary Hostal

Muniesa Albergue de Muniesa Albergue

Segura de Bafios Hotel Balneario de Segura|Thermal Spa Resort *¥EEX sup 94

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos extraidos de la oficina de turismo de la comarca de las Cuencas
Mineras y los ayuntamientos de los municipios.

En la tabla se puede observar que son tres los municipios que disponen de oferta de
alojamiento turistico. Maicas tiene una casa rural, Muniesa es el municipio con mas
tipos de alojamiento, dos de los cuatro de la zona y, Segura de Bafios, tiene el hotel

Balneario.

Para ver mejor la manera en la que se distribuyen los tipos de alojamientos que existen

en la zona, se ha realizado un grafico a partir de los datos de la tabla 8.



Gréfico 5: Distribucion por porcentajes de los tipos de alojamiento en la zona norte
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Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos de la tabla 8 de este TFM

A pesar de que, en cantidad, la oferta turistica de la zona es algo escasa, la distribucion
por tipologia es muy diversa. Hay cuatro alojamientos y los cuatro son de una
tipologia, existe una casa rural, un hostal, un albergue y un hotel que suponen el 25%,

cada uno, de las tipologias de alojamiento de la zona.

V1.2.4. Analisis global de los servicios de alojamiento turistico del territorio de la via verde a
partir de los datos registrados por zonas

El anélisis de la oferta de alojamiento a lo largo de la Via Verde de las Cuencas
Mineras revela una notable disparidad en la cantidad y diversidad de opciones en los
distintos municipios que atraviesa la ruta. A pesar de la dificultad para obtener
informacidn detallada sobre el nimero de plazas en cada establecimiento, es posible
observar tendencias significativas que reflejan tanto el desarrollo turistico de algunas

areas como las limitaciones en otras.

En términos generales, la oferta de alojamiento en la Via Verde es diversa, con la
presencia de varios tipos de alojamientos, que incluyen hoteles, casas rurales,
apartamentos turisticos, viviendas de uso turistico (VUT), campings y albergues. Sin

embargo, esta oferta no esta equitativamente distribuida a lo largo de todo el territorio.

Por ejemplo, en el caso de Aliaga, se observa una oferta turistica solida con una amplia
variedad de opciones. Aliaga es el inico municipio de la zona sur con alojamientos,
lo que podria explicarse por su atractivo turistico y su desarrollo en términos de
infraestructura turistica, el municipio cubre una amplia gama de necesidades de los

visitantes.



Por otro lado, la zona central de la Via Verde cuenta con un total de 17 alojamientos
distribuidos entre varios municipios, siendo Montalban el que concentra el mayor
namero de establecimientos. En esta area, las Viviendas de Uso Turistico (VUT)
representan una parte significativa de la oferta, junto con casas rurales, pensiones,
campings y hoteles. Este tipo de distribucion refleja una diversificacion que permite
atender diferentes perfiles de turistas, desde aquellos que buscan estancias rurales mas
auténticas hasta aquellos que prefieren opciones mas convencionales, como los

hoteles.

Finalmente, en la zona norte, aunque la oferta de alojamiento es méas limitada en
comparacion con otras areas, se destaca la diversidad de tipologias. En esta zona se
encuentran alojamientos como casas rurales, hostales, albergues y un hotel balneario,
lo que también permite atraer a distintos tipos de turistas. Sin embargo, la cantidad
reducida de establecimientos en esta zona puede limitar su capacidad para recibir un

gran volumen de visitantes, lo que podria restringir el potencial turistico de la region.

En conclusion, si bien la oferta de alojamiento a lo largo de la Via Verde de las
Cuencas Mineras es diversa en cuanto a tipos de establecimientos, su distribucién
desigual representa un desafio para el desarrollo turistico equilibrado de la region. Los
municipios con mayor desarrollo turistico, como Aliaga y Montalban, presentan una
infraestructura mas robusta y variada, mientras que otras areas, como la zona norte,

muestran una oferta limitada.

V1.3. Inventario de los servicios de restauracion del territorio de la VVia Verde de las Cuencas Mineras

En este apartado, se presentara un analisis detallado de la oferta de establecimientos
de restauracion a lo largo de los municipios que forman parte de la Via Verde. Se
identificara la cantidad de restaurantes, bares y otros locales dedicados a la hosteleria
en cada zona, dividiéndolo por areas geograficas (sur, central y norte). Este inventario
es clave para evaluar la capacidad de acogida y los servicios disponibles para los
turistas que recorren la Via Verde, ademas de ofrecer una vision de las oportunidades

de mejora o expansion en aquellas zonas con menor oferta de restauracion.

V1.3.1. Inventario de los servicios de restauracién de la zona sur del territorio de la Via Verde
de las Cuencas Mineras



En este apartado se van a estudiar el nimero de establecimientos de restauracién
existentes en cada municipio de la zona sur del territorio por el que transcurre la Via

Verde de las Cuencas Mineras.

A partir de los datos ofrecidos por el departamento de turismo de la comarca de las

cuencas mineras, se ha realizado la siguiente tabla.

Tabla 9: Servicios de Restauracion de los municipios de la Zona Sur del territorio de la

Via Verde de las Cuencas Mineras. 2024.

[VADINIGIRIGN NOMBRE | CATEGORIA

Aliaga Restaurante Santa Barbara Restaurante
Aliaga Restaurante Alto Molino Restaurante
Aliaga Restaurante La Parra Restaurante
Mezquita de Jarque [Multiservicios bar de Mezquita |Multiservicios-bar

Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos extraidos de la oficina de turismo de la comarca

de las Cuencas Mineras y de los ayuntamientos de los municipios.

Al igual que sucedia en el apartado anterior de esta misma zona, donde se analizaban
los servicios, aliaga sigue dominando con tres de los cuatro restaurantes que existen
en la zona. Sin embargo, esta se puede observar que otro municipio, en este caso

Mezquita de Jarque, tiene otro establecimiento de bar.

V1.3.2. Inventario de los servicios de restauracién de la zona central del territorio de la Via
Verde de las Cuencas Mineras

En este apartado se van a estudiar el nimero de establecimientos de restauracion que
se encuentran en los municipios de la zona central del territorio de la Via Verde de las

Cuencas Mineras.

A partir de los datos ofrecidos por el departamento de turismo de la comarca de las

Cuencas Mineras, se ha realizado la siguiente tabla.



Tabla 10: Servicios de restauracién de los municipios de la zona central del territorio

de la Via Verde de las Cuencas Mineras.2024

[NUNIGIRIGN NOMBRE | CATEGORIA

Escucha Restaurante Piscinas Restaurante
Escucha Restaurante Gastrobar Teleklub |Restaurante
Escucha Restaurante Museo Minero Restaurante
Martin del Rio Restaurante La Posada Restaurante
Montalban Restaurane Don Cosme Restaurante
Montalban Casa Marco Bar- Restaurante
Montalban La Sindical Bar
Montalban Las Piscinas Bar

Utrillas Restaurante La Mina Restaurante
Utrillas Restaurante Villa de Utrillas Restaurante
Utrillas Gastrobar Las Vegas Gastrobar
Utrillas Restaurane Pegaso Restaurante
Utrillas Restaurante Gasolinera Restaurante
Utrillas Restaurante Los Angeles Restaurante
Vivel del Rio Bar de Vivel Bar

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos extraidos de la oficina de turismo

de la comarca de las Cuencas Mineras y los ayuntamientos de los municipios

El nimero de lugares de restauracion en la zona central se reparte en consecuencia al
namero de habitantes de cada municipio y, en consecuencia, la mayor demanda que
se puede producir. El de mayor tamafio es Utrillas, por lo que cuenta con un total de 6
establecimientos, seguido de Montalban con 4, Escucha con 3y Martin del Rio y Vivel

con 1 establecimiento cada uno.

V1.3.3. Inventario de los servicios de restauracién de la zona norte del territorio de la Via
Verde de las Cuencas Mineras

En este apartado se van a estudiar los establecimientos de restauracion que se

encuentran en la zona norte del territorio de la VVia Verde de las Cuencas Mineras.

A partir de los datos extraidos del departamento de turismo de la comarca de las

Cuencas Mineras se ha realizado la siguiente tabla.



Tabla 11: Servicios de restauracion de los municipios de la zona norte del territorio de la

Via Verde de las Cuencas Mineras. 2024.

[NIURIGIRIGN NOWMBRE TN CATEGORIA

Cortes de Aragdn Restaurante Centro Social Restaurante
Muniesa Restaurante Gasolinera Restaurante
Muniesa Restaurante Rosa Mary Restaurante
Segura de Bafos Restaurante Balneario de Segura |Restaurante
Segura de Bafios Bar de Segura de Bafios Bar

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos extraidos de la oficina de turismo de la

comarca de las Cuencas Mineras y los ayuntamientos de los municipios.

En la tabla anterior se puede ver que Muniesa tiene dos restaurantes, sin embargo, a
pesar de su pequefio tamafio, Segura también tiene dos establecimientos, por un lado
el restaurante del Hotel Balneario que se encuentra en su término municipal y, por
otro, el bar del pueblo. Cortes de Aragdn cuenta en la actualidad con 1 restaurante y,

Plou y Maicas, actualmente no disponen de este servicio.

V1.3.4. Analisis global de los servicios de restauracion del territorio de la via verde a partir de
los datos registrados por zonas

En general, el anélisis muestra que la distribucion de los servicios de restauracion esta
alineada con el tamafio y la demanda de los municipios. Las areas mas pobladas y con
mayor afluencia, como Utrillas, Montalban o Aliaga, concentran una mayor cantidad
de establecimientos, mientras que las areas mas pequefias cuentan con menos servicios
o0 carecen de ellos. Esto evidencia una oportunidad para ampliar la oferta en ciertas
zonas, especialmente en los municipios menos desarrollados en términos turisticos, lo
que podria mejorar la experiencia de los visitantes y potenciar el desarrollo econémico

local.

V1.4. Inventario de recursos turisticos del territorio de la VVia VVerde de las Cuencas Mineras

En este apartado se aborda un analisis exhaustivo de los principales recursos turisticos
disponibles en la region por la que transcurre la Via Verde. Este inventario incluird
tanto los recursos naturales, como el paisaje y los espacios protegidos, asi como los
recursos culturales e historicos, como los museos, monumentos y elementos del
patrimonio minero. Ademas, se prestara atencion a la infraestructura complementaria
que permite a los turistas disfrutar plenamente de la experiencia, como las areas

recreativas, rutas de senderismo y puntos de interés geoldgico o industrial. El objetivo



de este apartado es proporcionar una vision integral de las riquezas turisticas de la
comarca y como estas se integran con la oferta de la Via Verde, contribuyendo al

desarrollo econémico y social de la zona

V1.4.1. Inventario de recursos turisticos de la zona sur del territorio de la Via Verde de las
Cuencas Mineras

En este apartado, se van a enumerar los distintos recursos turisticos de la zona sur del
territorio de la Via Verde de las Cuencas Mineras, concretamente de los 4 municipios

implicados, Aliaga, Cuevas de Almudén, Mezquita de Jarque y Palomar de Arroyos.

A partir de los datos extraidos del departamento de turismo de la comarca de las

Cuencas Mineras, se ha realizado la siguiente tabla.



Tabla 12: Recursos turisticos de los municipios de la zona sur del

territorio de la Via Verde de las Cuencas Mineras. 2024.

[EUGARBNINOMBRE | T1PO DE RECURSO

Aliaga Rio Guadalope Natural
PR-TE 10: Sendero

Aliaga Fluvial del Guadalope |Senderos Turisticos
Parque Geoldgico de

Aliaga Aliaga Geopark
Observatorio

Aliaga Astronémico Observatorio Astronémico

Aliaga Parque geoldgico Ruta BTT

Aliaga Val de Pérez Ruta BTT

Aliaga Sierra de La Lastra Ruta BTT

Aliaga Pedanias de Aliaga Ruta BTT
Central Térmica de

Aliaga Aliaga Patrimonio Arquitecténico
Iglesia Parroquial de

Aliaga San Juan Bautista Patrimonio Arquitecténico
Castillo de la

Aliaga Encomienda Patrimonio Arquitecténico
Santuario de la Virgen

Aliaga de la Zarza Patrimonio Arquitecténico

Aliaga Mirador Astronémico |Mirador

Aliaga, Cuevas

de Almudény

Mezquita de Parque Cultural del

Jarque Maestrazgo Parque Cultural

Cuevas de

Almudén Mirador Astronémico |Mirador
Iglesia Parroquial de

Cuevas de Nuestra Sefiora de la

Almudén Estrella Patrimonio Arquitecténico

Mezquita de Val de Jarque- Sierra

Jarque de San Just Ruta BTT

Mezquita de Iglesia Parroquial de

Jarque San Lorenzo Patrimonio Arquitecténico

Mezquita de Ermita de Nuestra

Jarque Sefiora de la Rosa Patrimonio Arquitecténico

Mezquita de Ermita de San

Jarque Bartolomé Patrimonio Arquitecténico

Mezquita de

Jarque Museo de la Radio Museo

Mezquita de

Jarque- Cuevas

de Almudén Val de Jarque Ruta BTT

Mezquita de

Jarque- Cuevas

de Almudén Altos del Zancado Ruta BTT

Palomar de

Arroyos Mirador Astronémico |Mirador

Palomar de Las tres "M": Molinos,

Arroyos Muelas y Minas Ruta BTT

Palomar de Iglesia Parroquial de

Arroyos San Juan Bautista Patrimonio Arquitecténico

Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos extraidos de la oficina

de turismo de la comarca de las Cuencas Mineras y los ayuntamientos de los municipios.

V1.4.2. Inventario de recursos turistico de la zona central del territorio de la Via Verde de las
Cuencas Mineras

En este apartado, se estudian los recursos turisticos de la zona central del territorio de
la Via Verde de las Cuencas Mineras. Esto sirve para detallar cuales son los enclaves

y puntos de interés que se encuentran en cada uno de los municipios de la zona central.



Con la aportacién de datos por parte del departamento de turismo de la comarca de las

Cuencas Mineras, se realiza la siguiente tabla.



Tabla 13: Recursos turisticos de los municipios de la zona central

del territorio de la Via Verde de las Cuencas Mineras. 2024.



IUGARIINNNNOMBRE _|TIPO DE RECURSO

Escucha Mirador Astrondmico [Mirador
Museo minero de
Escucha Escucha Museo
Iglesia Parroquial de
Escucha San Juan Bautista Patrimonio Arquitecténico
Martin del Rio Mirador Astrondmico [Mirador
Iglesia Parroquial de
Nuestra Sefiora de la
Martin del Rio Asuncion Patrimonio Arquitecténico
Martin del Rio,
Montalbdn Rio Martin Natural
GR 262- Etapa 02:
Martin del Rio-
Montalbdn Montalbdn Sendero Turistico
GR 262- Etapa 03:
Montalbén-
Montalban Pefarroyas Sendero Turistico
PR-Te 118: Sendero
del Barranco de la
Montalban Cingla Sendero Turistico
PR-TE 99 A. Ruta de la
Montalbdn Muela de Montalbdn [Sendero Turistico
PR-TE 99 B. Ruta del
Montalban rio Ancho Sendero Turistico
Iglesia de Santiago el
Montalban Mayor, Montalban Patrimonio Arquitecténico
Montalban Torredn de la Cércel  [Patrimonio Arquitecténico
Castillo de la
Montalban Encomienda Castillo y zona arqueoldgica
Antigua Muralla
Montalbdn Medieval Muralla
Parque Cultural del
Montalban Rio Martin Parque Cultural
Observatorio
Montalbdn Astronémico Observatorio astronémico
Montalban Mirador Astrondmico [Mirador
Centro de
Interpretacion de
Geologia y
Montalban Espeleologia (CIGE)  [Centro de Interpretacion
Via Ferrata "La
Montalban Bérbara" Recurso de turismo activo
Ruta del anticlinal de
Montalbdn Montalbdn Ruta BTT
Montalbén- Martin del  [Ruta BTT Montalban-
Rio Martin del Rio Ruta BTT
Montalban- Martin del |Las Ramblas del
Rio- Vivel del Rio Martin Ruta BTT
Montalban- Palomar de |Vuelta al Barranco
Arroyos Ancho Ruta BTT
Ruta BTT Montalbén-
Montalbén- Utrillas Utrillas. Via Lavaderos [Ruta BTT
Montalban- Utrillas- Vuelta a la Muela de
Escucha Montalban Ruta BTT
Montalbén- Utrillas-
Escucha Espacio Minero Ruta BTT

Pefiarroyas (Montalbén)

GR 262- Etapa 04:
Pefarroyas- Obdn

Sendero Turistico

Pefiarroyas (Montalban)

Variante del GR 262
en Pefiarroyas- Vuelta
palomares

Sendero Turistico

Pefiarroyas (Montalbén)

Pozos Boyetes, Pago
El Royal I'y Il y la Pefia
de las Cruces

Enclave con manifestaciones de

pinturas y grabados de arte
rupestre declarados BIC en la

categoria de Monumento (2002)

Pefiarroyas (Montalban)

Museo de las antiguas
escuelas

Museo

Centro de
interpretacion de la

Utrillas mineria Centro de Interpretacion
Utrillas Mirador Astrondmico [Mirador
Centro de
Interpretacion de la
Utrillas Ciencia Centro de Interpretacion
Parque tematico de la
Utrillas mineria Parque tematico
Iglesia de la Natividad
Utrillas de Nuestra Sefiora Patrimonio Arquitecténico

Utrillas- Martin del Rio

GR 262- Etapa 01: El
chorredero- Martin
del Rio

Sendero Turistico

Utrillas- Martin del Rio

PR-TE 96 Hocino de la
Rambla

Sendero turistico

Vivel del Rio

Vestigios de la Guerra
Civil

Vestigios de la Guerra Civil



Fuente: Elaboracién propia a partir de los datos extraidos de la oficina

de turismo de la comarca de las Cuencas Mineras y de los ayuntamientos de los municipios.

V1.4.3. Inventario de recursos turistico de la zona norte del territorio de la Via Verde de las
Cuencas Mineras

Se va a estudiar a continuacion, los recursos turisticos de la zona norte del territorio

por el que transcurre la Via Verde de las Cuencas Mineras.

A partir de los datos del departamento de turismo de la comarca de las Cuencas

Mineras, se realiza la siguiente tabla.

Tabla 14: Recursos Turisticos de los municipios de la zona norte del territorio de la

Via Verde de las Cuencas Mineras. 2024.

EUGARMINNN NOVIBRE T TIPO DE RECURSO

Iglesia de San
Cortes de Aragdn Bartolomé Patrimonio Arquitectdnico

Iglesia de San Juan
Maicas Bautista Patrimonio Arquitecténico

Iglesia de la Asuncion
de nuestra Sefiora de
Muniesa Muniesa Patrimonio Arquitecténico

Muniesa Torre Mudéjar Patrimonio Arquitecténico

Ermita de Santa
Muniesa Barbara Patrimonio Arquitecténico

Ermita- Arco Virgen
Muniesa de la Aliaga Patrimonio Arquitectdnico

Trincheras/ Polvorines
Muniesa Guerra Civil Patrimonio Histdrico

Ferrocarril Minero de

Muniesa Utrillas Ruta BTT
Muniesa Valdejunco Ruta BTT
Muniesa Por el Rio Aguasvivas |Ruta BTT
Muniesa Sierra de Cucutas Ruta BTT
Muniesa Rio secoy Cantalera |[Ruta BTT
Muniesa Rio Martin Ruta BTT
Muniesa- Cortes de

Aragodn- Plou Sierra de Cortes Ruta BTT

Recurso turistico cultural (Bien
Plou Antigua Lonja de Patrimonio Cultural Aragonés)

Recurso turistico cultural (Bien

Plou Trinquete de Patrimonio Cultural Aragonés)
Iglesia Parroquial de

Plou la Santa Cruz Patrimonio Arquitecténico
Iglesia de San Juan

Segura de Bafios Bautista Patrimonio Arquitecténico

Segura de Bafios Castillo de Segura Zona arqueoldgica

Segura de Bafios- PR-TE 110 Circular del

Maicas Aguas Vivas Sendero Turistico

Segura de Bafios-
Maicas Sefiorio de Segura Ruta BTT

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos extraidos de la oficina de



turismo la comarca de las Cuencas Mineras y los ayuntamientos de los municipios.

V1.4.4. Analisis global de los recursos turisticos del territorio de la via verde a partir de los
datos registrados por zonas

El inventario de recursos turisticos a lo largo de la Via Verde de las Cuencas Mineras
muestra un territorio diverso y con potencial. La zona central es la que méas destaca
por la concentracion y variedad de recursos, mientras que las zonas sur y norte cuentan
con menos infraestructuras turisticas, aunque ofrecen paisajes y enclaves naturales
valiosos. Para mejorar la competitividad turistica de las zonas sur y norte, seria
conveniente desarrollar estrategias que fomenten la promocion de sus recursos y que
impulsen la inversion en infraestructuras complementarias. A nivel global, este
inventario permite a los gestores del turismo identificar &reas de oportunidad para
mejorar la oferta turistica y atraer a mas visitantes, maximizando el potencial de la Via

Verde como un eje vertebrador del turismo en la region.

V1.5. Empresas de turismo activo

La Unica empresa de turismo activo en alguno de los 14 términos municipales en los
que se desarrolla en el Plan de Sostenibilidad Turistica de la comarca de las Cuencas

Mineras es Geoventur Multiaventura, en el municipio de Utrillas.

La empresa ofrece actividades en el territorio como el barranquismo en la zona del
Pozo de las Palomas, entre Martin del Rio y Utrillas. También ofrece la actividad de
Via Ferrata en la Via Ferrata “La Barbara” en Montalban. Y, por ultimo, ofrece la

actividad de un circuito de aventura “Valdelagua” en Martin del Rio.

CAPITULO VII. RESULTADOS Y PROPUESTAS DE ACTUACION

VII1.1. Andlisis DAFO

Para realizar un analisis DAFO del territorio de la Via Verde, se ha elaborado un
documento basado en la informacion provista. Este andlisis cubre las fortalezas,
debilidades, oportunidades y amenazas asociadas con el desarrollo de la Via Verde,

utilizando datos especificos y referencias del trabajo.



El anélisis DAFO esta compuesto por cuatro bloques principales. La “D” son las
Debilidades: factores negativos que pueden limitar la efectividad o crecimiento de la
Via Verde. Esto podria incluir la falta de infraestructura turistica adecuada o
problemas de accesibilidad en muchas partes del territorio analizado. La letra “A” son
las Amenazas, factores externos negativos que podrian poner en riesgo el éxito de la
Via Verde. Esto podria incluir riesgos ambientales, cambios desfavorables en la
economia o en las politicas gubernamentales. La letra “F” son las Fortalezas: factores
internos positivos que la Via Verde ya posee y que le dan una ventaja sobre otros
destinos turisticos. Por ejemplo, su ubicacion estratégica y la existencia de atractivos
culturales en la zona. Y, por tltimo, la letra “O” son las Oportunidades, factores
externos positivos que la Via Verde puede aprovechar para mejorar su
posicionamiento o expandirse. Estas oportunidades podrian surgir de tendencias de
mercado, cambios en politicas publicas o financiacion disponible para proyectos

sostenibles.

Este analisis es una herramienta clave de planificacion estratégica que permite
identificar los factores internos y externos que afectan a un proyecto. En el contexto
de la Via Verde de las Cuencas Mineras, realizar un andlisis DAFO es esencial para
entender las circunstancias actuales que pueden influir en el éxito o fracaso del
proyecto. Este analisis proporciona una vision clara de las areas en las que la Via
Verde tiene ventajas competitivas, los restos que enfrenta, las oportunidades que

puede aprovechar y las amenazas que debe considerar.

El interés principal en este caso es proporcionar una evaluacion integral que facilite la
toma de decisiones informadas sobre como potencias las fortalezas de la Via Verde,
superar sus debilidades, capitalizar las oportunidades y mitigar las amenazas. Esto no
solo es crucial para el desarrollo sostenible de la infraestructura, sino también para

maximizar su impacto econdémico, social y ambiental en la region.

Este analisis DAFO se utilizard para desarrollar propuestas de actuacion que se
adapten a las realidades y necesidades del territorio. A través de este andlisis, se
identificaran areas clave donde se pueden implementar mejoras, se desarrollaran
estrategias para superar los desafios identificados, y se formularan planes para
aprovechar las oportunidades. EI DAFO servira como una base solida para guiar las
decisiones estratégicas futuras y asegurar el desarrollo exitoso y sostenible de la Via
Verde.



VII. 1. 1. Debilidades

Existe una concentracion de las actividades econdmicas en los pueblos méas
poblados, creando desequilibrios territoriales que limitan el desarrollo
equitativo y la diversificacion turistica en areas menos pobladas. Esto podria
reducir el potencial de crecimiento en comunidades mas pequefias y menos

desarrolladas a lo largo de la via verde.

La disminucion constante de habitantes y el aumento en la edad promedio
podrian reducir la dindmica y la diversidad de la oferta turisticas afectando

también la disponibilidad de trabajadores para el sector.

La economia local depende significativamente de empresas foraneas para el
desarrollo industrial, lo cual podria restringir la creacion de valor local y

diversificacion econdmica, afectando indirectamente los servicios turisticos.

La falta de infraestructura adecuadas para el turismo y la escasa promocion del

patrimonio cultural limitan el atractivo de la regién como destino turistico.

La carencia de una red turistica de empresa del sector que desarrollen la

actividad en el territorio.

La zona muestra un desarrollo turistico incipiente con una oferta limitada de
infraestructuras para el turismo ambiental, restringiendo las actividades y

atracciones disponibles para los visitantes.

A pesar de la financiacion obtenida, existen limitaciones que podrian afectar la
expansion y el mantenimiento continuo de la Via Verde, asi como la
implementacion de servicios complementarios. La gestion del mantenimiento
de la infraestructura sigue siendo un desafio, especialmente en términos de

financiacion y logistica a largo plazo.

VII. 1. 2. Amenazas

La tendencia hacia la despoblacion y el envejecimiento en las areas rurales

pueden comprometer la gestion efectiva y el mantenimiento de la Via Verde de



las Cuencas Mineras. Estos factores pueden dificultar la deteccion temprana de
incendios y el mantenimiento de servicios basicos, lo que podria resultar en una

oferta turistica disminuida y menos atractiva.

- Los riesgos ambientales como incendios forestales, sequias severas y proyectos
energéticos invasivos pueden deteriorar los paisajes naturales y la biodiversidad
de la zona. Esto podria afectar negativamente el atractivo de la Via Verde como
destino turistico, reduciendo su capacidad para atraer visitantes interesados en

la naturaleza y el ecoturismo.

- La falta de inversién y la inestabilidad economica pueden limitar el desarrollo
de infraestructuras turisticas de calidad y servicios complementarios de la Via
Verde. Esto podria resultar en una experiencia menos satisfactoria para los

turistas y una menos competitividad en el mercado turistico regional.

- Lapolarizacion social y la falta de iniciativa emprendedora en las comunidades
locales pueden crear un ambiente menos acogedor para los visitantes y
restringir el desarrollo de servicios turisticos innovadores. Estos desafios
sociales pueden disminuir el atractivo de la Via Verde para los turistas y afectar

negativamente la percepcion del area como un destino seguro y vibrante.

- La escasez de jovenes y la falta de compromiso con la innovacién y la
formacion en la zona pueden limitar la introduccion de nuevas y atractivas
ofertas turisticas en el territorio de la Via Verde. Sin un enfoque renovado en la
educacion y el emprendimiento, es dificil mantener la relevancia del destino y

atraer a un publico diverso y dinamico.

- Los cambios en las politicas gubernamentales y las fluctuaciones econémicas

pueden impactar la financiacion y el apoyo al proyecto.

- A pesar de los beneficios, siempre existe el riesgo de impacto ambiental y
posible resistencia de algunos sectores de la comunidad local que podrian
percibir el proyecto como una amenaza para el entorno natural o su estilo de

vida.

V11.1.3. Fortalezas



La ubicacion estratégica de la Via Verde de las Cuencas Mineras, cerca de
importantes centros provinciales y su buena conectividad con otras provincias,
facilita el acceso a un mayor nimero de visitantes. Esto no solo potencia el flujo
turistico, sino que también puede incrementar el uso de la via verde, haciendo

que se convierta en un corredor importante para el turismo regional y nacional.

La explotacion sostenible de la masa forestal para biocombustible puede captar
el interés de turistas enfocados en el ecoturismo y la sostenibilidad. También
muestra el compromiso de la region con practicas medioambientales

responsables.

La existencia de parques culturales, museos mineros, y geoparques en la zona
enriquece la experiencia turistica, ofreciendo a los visitantes una diversidad de
actividades que pueden disfrutar mientras recorren la Via Verde. Estos
elementos culturales y naturales pueden ser decisivos para atraer a un publico

mas amplio que busca experiencias enriquecedoras y educativas.

La certificacion por la calidad de los cielos nocturnos es un gran atractivo para
los aficionados a la astronomia y actividades nocturnas. La Via Verde puede
organizar eventos y actividades que aprovechen esta certificacion, atrayendo a
turistas y aficionados a la observacion de estrellas, lo que afiade un valor Unico

a la experiencia en la Via Verde.

La Via Verde promueve el turismo sostenible y el uso de transportes no
motorizados, en linea con las politicas ambientales y de movilidad sostenible
de la region y de Europa. Este enfoque no solo ayuda a preservar el entorno
natural, sino que también atrae a turistas que prefieren formas de viaje mas

sostenibles y menos invasivas.

VI1I. 1.4. Oportunidades

El creciente interés en el desarrollo sostenible y la gestion responsable de
recursos naturales ofrece una excelente oportunidad para integrar vy

promocionar practicas ecoldgicas como atractivos turisticos clave.



- El incremento en la preferencia por el turismo rural y de interior, en especial
aquel relacionado con el patrimonio natural y minero, abre caminos para el
desarrollo de experiencias turisticas Unicas y enriquecedoras como el proyecto

de la via verde.

- Situada entre Zaragoza y Teruel, esta area se beneficia de su posicion central
para acceder a fondos de cohesion europeos destinados a mejorar

infraestructuras y servicios turisticos.

- LaVia Verde tiene el potencial de posicionarse como un destino clave para el
turismo activo y ecoldgico, atrayendo a visitantes nacionales e internacionales

interesados en el turismo sostenible.

- Existe laoportunidad de desarrollar nuevas asociaciones con entidades privadas
y otros organismos gubernamentales para mejorar y expandir las instalaciones

y servicios ofrecidos en la Via Verde.

VI1.2. Propuestas para el desarrollo turistico del territorio a partir de la oferta de la Via Verde de las
Cuencas Mineras

El objetivo general de este apartado es la creacion de un producto turistico integral
que aproveche el potencial de la Via Verde de las Cuencas Mineras para fomentar el
desarrollo econdémico y social de la comarca, basandose en la promocion del turismo
sostenible, la valorizacion del patrimonio minero y natural, y la creacion de
experiencias diversificadas para diferentes tipos de visitantes (familias, deportistas,

turistas culturales).

Dado que la Via Verde atraviesa municipios con caracteristicas heterogéneas, tanto en
términos de patrimonio como de oferta turistica, se han definido tres zonas

diferenciadas:

Zona Sur: Turismo Natural y Geoldgico

Municipios: Aliaga, Cuevas de Almudén, Mezquita de Jarque, Palomar de
Arroyos.

Propuesta de Producto:
“Rutas Naturales y Geologicas del Sur”

Descripcion:



Esta propuesta se basa en la creacion de rutas interpretativas en torno a los recursos
geoldgicos y naturales presentes en esta zona, principalmente en Aliaga, que cuenta
con el parque geoldgico como uno de sus principales atractivos y que proporciona una
excelente oportunidad para el desarrollo de un turismo especializado en ecoturismo y

geoturismo.

Actividades:

o Senderismo y rutas guiadas por el parque geoldgico de Aliaga y sus alrededores.

o Instalacion de miradores panoramicos y paneles interpretativos que expliquen la
historia geoldgica y minera del érea.

o Talleres y visitas guiadas sobre la flora y fauna local, enfocados en el ecoturismo.

o Excursiones en bicicleta por senderos naturales.

Beneficios para la zona:

o Atraer a turistas interesados en la naturaleza y la geologia, potenciando el
ecoturismo.

o Generar oportunidades para empresas locales, como guias turisticos y servicios

complementarios (restauracion y alojamiento rural).

Recursos Necesarios:
Mejorar la sefalizacion de las rutas, formar a guias locales, e invertir en

infraestructuras de observacion (miradores, paneles).

Zona Central: Turismo Cultural y Minero

Municipios: Utrillas, Escucha, Montalban, Martin del Rio, Vivel del Rio

Propuesta de Producto: “Ruta del Patrimonio Minero y Ferroviario”

Descripcion:

Aprovechando el fuerte legado industrial y minero de la zona, esta propuesta integra
visitas al Museo Minero de Escucha, el parque temético de trenes en Utrillas, y
recorridos por antiguas infraestructuras mineras. El objetivo es desarrollar un circuito
tematico en torno a estos recursos, resaltando el papel historico de la mineria y el

ferrocarril en la region.

Actividades:



o Creacion de un circuito turistico “Ruta Minera” que conecte los principales puntos
de interés historico-industrial de la zona, como minas, museos, estaciones
ferroviarias, y antiguas fabricas.

o Tours guiados por exmineros o expertos locales, quienes cuenten la historia de la
mineria en la comarca.

o Organizacién de eventos tematicos durante fechas especificas (festivales de
patrimonio minero).

o Introduccidn de trenes turisticos que recorran trayectos cortos como parte de la
experiencia ferroviaria.

Beneficios para la zona:

o Fortalecer el turismo cultural e industrial, aprovechando los recursos ya existentes
y atrayendo a turistas interesados en la historia minera y ferroviaria.

o Generar empleos en torno a la gestion del patrimonio y la guia turistica.

o Incrementar el flujo de visitantes durante todo el afio, no solo en temporada alta.

Recursos Necesarios: Restauracion de antiguas estaciones y trenes, desarrollo de rutas

ferroviarias turisticas, formacion de guias locales y creacion de material divulgativo.

Zona Norte: Turismo de Bienestar y Naturaleza

Municipios: Segura de Bafios, Maicas, Cortes de Aragon, Plou, Muniesa.

Propuesta de Producto: “Bienestar y Cielos Estrellados”.

Descripcion:
Basado en la oferta del balneario de Segura de Bafios y en la certificacion Starlight, se
propone desarrollar un producto turistico de bienestar y naturaleza, centrado en el

descanso, el ecoturismo y la observacion de estrellas.

Actividades:

o Rutas de relajacion: Senderos cortos disefiados para el disfrute tranquilo del
entorno natural, conectados con el balneario.

o Turismo de observacién astrondmica: Instalacion de areas de observacion de
estrellas y la organizacion de eventos nocturnos que aprovechen la certificacion de
cielos estrellados.

o Paquetes de bienestar: Ofrecer paquetes turisticos que combinen la estancia en el
balneario con actividades relajantes, como yoga al aire libre, senderismo ligero, y

sesiones de spa.



o Talleres ecoldgicos: Actividades relacionadas con el medio ambiente, como la

observacion de aves o paseos guiados para conocer la flora local.

Beneficios para la zona:

o Atraer a un segmento de turismo especifico, como parejas o turistas interesados en
la naturaleza y el bienestar.

o Fortalecer la oferta de turismo fuera de la temporada alta, aprovechando las noches
despejadas y las instalaciones del balneario.

o Crear nuevas oportunidades de negocio para pequefias empresas dedicadas al

turismo de salud y bienestar.

Recursos Necesarios: Promocion del balneario, mejora de infraestructuras de

observacion astrondmica, desarrollo de senderos sefializados para turistas.

Propuesta General de Comercializacion:

Creacion de Paquetes Turisticos Integrales:

Agrupar las tres zonas bajo una oferta de paquetes turisticos que incluyan alojamiento,
restauracion y actividades en cada una de las zonas de la Via Verde. Estos paquetes
pueden ser de 3-5 dias, integrando las diferentes experiencias segun los intereses de
los visitantes (naturaleza, cultura, historia). Incentivar la integracion de alguna
empresa privada, ayudaria a que fueran los gestores de estos paquetes y los
organizadores.

Sin embargo, con la dificultad de la zona y la inversion que ello supondria para el
empresario, podria ser una colaboracion entre oficinas de turismo, ayuntamientos y
comarca, los que, de manera global, podria ejecutar esta puesta en valor del territorio
para, aunque no se lucren directamente, puedan ser los promotores de estos paquetes
y hacer que la gente visite el territorio, servir de informadores y de enlace entre el

visitante y los establecimientos o recursos del territorio.

Promocion Digital y Marketing:
Aprovechar la creciente tendencia del turismo rural y de interior, utilizando estrategias
de marketing digital para promocionar la VVia Verde y sus zonas. Se recomienda el uso

de redes sociales, blogs de viajes y plataformas de turismo rural.

Colaboracién Publico-Privada:



Fomentar alianzas entre las administraciones locales, empresas turisticas vy

asociaciones para mejorar la infraestructura y garantizar la sostenibilidad del proyecto.

CAPITULO VIII. CONCLUSIONES

En este apartado se sintetizan los principales hallazgos y resultados obtenidos a lo
largo del analisis del proyecto de la Via Verde de las Cuencas Mineras. Este trabajo
ha abordado el impacto del turismo sostenible en el territorio, el aprovechamiento de
los recursos naturales y culturales, y los retos asociados a la mejora de infraestructuras
y servicios turisticos. En este apartado, se destaca como el proyecto contribuye al
desarrollo econémico y social de la region, asi como las oportunidades futuras para

consolidar la Via Verde como un referente del turismo rural y sostenible.

La reconversion de antiguas infraestructuras ferroviarias en desuso ha permitido la
creacion de itinerarios turisticos atractivos, como la Via Verde, potenciando el uso de

medios de transporte no motorizados y fomentando la movilidad sostenible*?.

Aunque la Via Verde de las Cuencas Mineras ha logrado avances significativos, ain
existen desafios en cuanto a la mejora de las infraestructuras turisticas, la conectividad

entre los municipios y la oferta de servicios esenciales para los turistas.

Se ha identificado una concentracion de los servicios turisticos en las zonas méas
pobladas, lo que genera desequilibrios en el desarrollo de &reas menos habitadas. Es
necesario diversificar y ampliar la oferta turistica en estas zonas para maximizar su

potencial.

Las tendencias actuales hacia el turismo rural, ecoldgico y sostenible presentan una
gran oportunidad para que la Via Verde siga atrayendo visitantes. Ademas, la posible
inclusion de la via en la red EuroVelo podria incrementar significativamente su

visibilidad y atraer cicloturistas internacionales.

La Via Verde de las Cuencas Mineras se alinea con los principios de sostenibilidad,
promoviendo practicas ecologicas en la region, como el uso de energias renovables y

la proteccidn del entorno natural. Esto no solo mejora la experiencia del visitante, sino

42 Vias Verdes 2023. Informe Web. Accesible en: https://viasverdes.com/pdf/InformeWebGestores2023.pdf



que también refuerza el compromiso de la comarca con la conservacion del medio

ambiente.

La participacion de las comunidades locales en el desarrollo del proyecto ha sido clave
para su éxito, fomentando un sentido de pertenencia y asegurando que los beneficios

del turismo se distribuyan de manera equitativa entre los municipios implicados.

El inventario de recursos turisticos y servicios ha permitido identificar areas de
mejora, especialmente en lo que respecta al desarrollo de nuevas actividades y
productos turisticos que complementen la experiencia en la Via Verde, como el

ecoturismo, el turismo cultural y las rutas gastrondémicas.

A pesar del éxito inicial que pueda tener, el futuro desarrollo de la Via Verde de las
Cuencas Mineras dependerd en gran medida de la colaboracion entre las
administraciones puablicas y el sector privado, asi como de la obtencion de recursos

financieros para mantener y mejorar las infraestructuras a largo plazo.

En cuando a las dificultades encontradas para la realizacion del trabajo, una de las
principales a lo largo del proceso ha sido la falta de informacion actualizada y
detallada sobre algunos aspectos esenciales del proyecto, especialmente en lo
relacionado con el namero de plazas disponibles en los alojamientos turisticos y
ciertos datos especificos sobre el trazado definitivo de la Via Verde. Esto limitd la

capacidad de andlisis de estos aspectos.

Ademas, si bien mi posicion como consejera comarcal y concejal del Ayuntamiento
de Montalban me permitidé acceder a informacion privilegiada y a realizar entrevistas
con actores clave, también encontré dificultades para justificar ciertos datos que, por
ser del territorio, ya conocia de manera empirica, lo que me obligd a buscar fuentes
adicionales para apoyar los conocimientos previos con informacion verificable y

contrastada.
Evaluacién del cumplimiento de los objetivos:
Respecto al grado de cumplimiento de los objetos planteados, el trabajo ha cubierto

satisfactoriamente la mayoria de las metas establecidas, aunque quedan ciertos

aspectos pendientes o que requieren de un mayor desarrollo.



Por ejemplo, el analisis y desarrollo de una propuesta de producto turistico en torno a
la Via Verde ha sido cubierto de manera integral, identificando los recursos turisticos
de cada zona, la infraestructura de alojamiento disponible y proponiendo acciones para
mejorar el aprovechamiento turistico de la region. Sin embargo, la ausencia del trazado
definitivo ha dificultado una evaluacion mas precisa del impacto que este podria tener

en la conectividad de las zonas analizadas.
Conclusiones finales y aspectos pendientes

A pesar de las dificultades encontradas, este Trabajo de Fin de Méaster ha cumplido en
gran medida los objetivos propuestos. No obstante, en el futuro, habrd aspectos
interesantes que analizar, como realizar una evaluacion mas profunda del trazado de
la Via Verde una vez esté disponible, asi como un analisis mas detallado del impacto
econdmico que el desarrollo turistico podria tener en las zonas menos favorecidas, una

vez que la Via Verde esté en funcionamiento.

También seria relevante trabajar en propuestas concretas de colaboracion publico-
privada que potencien la oferta turistica en los municipios con menor desarrollo,
asegurando una distribucién mas equitativa de los beneficios del turismo en toda la

comarca.

En resumen, este trabajo ha proporcionado un analisis detallado de la situacion actual
y las oportunidades de desarrollo turistico en la comarca de las Cuencas Mineras, y ha
sentado las bases para futuros estudios y acciones que continien mejorando la oferta

turistica y la infraestructura de la region.
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ANEXOS

Anexo |

Tabla de iniciativas de emprendedores locales relacionadas con las Vias Verdes con
datos extraidos a partir del Articulo “Desarrollo Sostenible y Empleo en las Vias
Verdes” de la Fundacion de Ferrocarriles Espafioles, el Fondo Social Europeo y la

Fundacién Biodiversidad.

Iniciativa

Descripcion

Servicios “Patrulla Verde” en Via Verde
de la Sierray La Jara

Este servicio, desarrollado por la
Fundacion Via Verde de la Sierra,
emplea directamente a tres monitores
medioambientales locales. Sus funciones
incluyen dar informacion a los visitantes,
vigilar el itinerario, recoger informacion
sobre los usuarios y prestar ayuda en
situaciones de necesidad.

Empresa local “Via Viva” en Via Verde
de la Sierra

Ofrece servicios de préstamo de
bicicletas, asi como carritos porta-bebés,
tandems, sillas porta-bebés y bicicletas
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eléctricas. También proporciona
alojamiento y un servicio de taxi para
trasladar a los usuarios de un punto a otro
de la Via Verde.

Empresa Ecoaltea en Via Verde de La
Jara

Ofrece actividades de ocio activo,
alquiler de bicicletas, tiro con arco,
paintball, excursiones, etc. Ademas,

presta servicios de agricultura ecologica
y se encarga del mantenimiento de la via
en dias laborables.

Empresas vinculadas a Vias Verdes de
Girona

El Consorci Vies Verdes de Girona ha
visto un crecimiento significativo en el
numero de empresas privadas asociadas,
incluyendo alojamientos rurales,
restaurantes, pequefios hoteles, empresas
de alquiler de bicicletas y servicios a los
usuarios

Beniemocions en Via Verde del Baix
Ebre

Ofrece actividades como piragiiismo y
senderismo en la zona de la Via Verde,
ademas del alquiler de bicicletas para
cicloturistas.

Bicicletas Verde Via en Via Verde de la
Sierra Norte de Sevilla:

Esta iniciativa privada ofrece servicios de
alquiler de bicicletas y complementos, asi
como actividades de senderismo y
recorridos por la Via Verde.

Rutas Pangea

Especializada en senderismo y
cicloturismo, ofrece paquetes turisticos
que incluyen las Vias Verdes como
recurso principal.

Triton en Castro Urdiales (Cantabria)

Fundada por dos mujeres tras terminar su
experiencia en un Taller de Empleo de
Educacion Ambiental, ofrece servicios en
programas de educacion ambiental y
actividades de senderismo y cicloturismo.

Mujeres emprendedoras en las Vias
Verdes de Carrefio (Asturias):

Inicialmente formaron una cooperativa
para ofrecer servicios turisticos, como
visitas guiadas por la Via Verde, pero
posteriormente una emprendedora
continud con el servicio de manera
individual.

Centros BTT privados en Vias Verdes del
Bidasoa y Senda del Oso:

Ofrecen alquiler de bicicletas, rutas
guiadas, puntos de informacion y otros
servicios relacionados con el cicloturismo
en estas zonas.
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