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Figura 1. Propuesta 1.1. Mejora y ampliacion de zonas peatonales en el interior del campus.

CAMPUS SAN FRANCISCO EJE 1: MOVILIDAD PEATONAL (P)

* MOTIVO DE LA ACTUACION (1.1.) LIMITE TEMPORAL Medio (D0):A By E Largo plazo (DO®):Cy D
La infraestructura peatonal existente en el interior del Campus San Francisco se encuentra muy deteriorada y cuenta Medio (€€):Cy E. Ay B (FASE 1)
P N de. e sobre " ) més COSTE DE LA PROPUESTA
P Alto (€€€)Dy Ay B (FASE2)
Teniendo en cuenta la necesaria reduccion de espacios reservados para vehiculos motorizados y los escasos espacios PRIORIDAD Muy Alta (A #r#): A Alta (%% #)}8y D; Media (% #): Cy E
i para la ia, y disfrute del espacio piblico del Campus, por parte de la comunidad
universitaria, en los viales interiores del Campus, se considera necesario llevar a cabo la reurbanizacidn de la almendra INDICADORES 11,12,13, 14,16, 134,135, 136
central del Campus San Francisco, ya que en la actualidad cuenta con una gran presencia de vehiculos y su
¥y L muy b ODS IMPLICADOS
Ademds, las vias intemnas que llevan hasta la almendra central del Campus se encuentran con un nivel similar de
deterioro, cuentan con anchuras escasas de acera e incluso estas se i el acceso a ‘"?‘:‘O'f"
personas con de i hasta las dife i Facultades y i del et
Campus. B. REURBANIZACION DEL CAMPUS SAN FRANCISCO EN SU CONJUNTO BAJO
Dicha reurbanizacién no excluye la creacidn de vias de acceso para vehiculos y les pero CRITERIOS DE E
una necesaria del espacio alos vehiculos y, , @ los de caracter privado y motorizado. * Reurbanizacion progresiva del interior del Campus San Francisco, con objeto de
« DESCRIPCION DE LAS MEDIDAS PROPUESTAS (1.1.) amplir el espacio disponible para pescones y mejoras a accesibilidad universal
. CREACION DE VERDES ENEL CAMPU:
Se propone la mejora y ampliacion de las  zonas peatonales existentes en el interior del Campus San Francisco, ¢ SANF 10N o PARA DEL s
mediante Ly implantacién de diversas actuaciones, teniendo en Cuenta a su vez que Por NorMma general es necesario mIIEIS_ . . o )
ampliar 1a anchura de las aceras disponibles en la actualidad. * Ampliacién de itinerarios con prioridad peatonal e incremento y redefinicién de
zonas verdes asociadas a los itinerarios peatonales.
A. REURBANIZACION SOSTENIBLE DE LA ALMENDA CENTRAL DEL CAMPUS SAN FRANCISCO
TRICCH TRAFICOY T D. ENTRE P EL CATOLICO, AV.
- o VIOLANTE DE HUNGRIA, AV. SAN JUAN BOSCO Y AV. CORONA DE ARAGON
. :esukoon y :m;e al usf:‘c‘oﬂovehcula. privado mo.mﬂl::o ;r:“ n:s. intemas colindantes a la Plaza d-)l * Peatonalizacion entre I Plza. San Francisco y o acceso principal al Campus San
stanque o almendra centr: quano inchuye & vehicul o clos. cargay descarga y mantenimiento) Francisco, con una VIAS de acceso transversales habilitadas para acceso a fincas,
* Di ion de de tactico que mejoren visualmente el entormno y ayuden a poner en personas con movilidad reducida, bicicletas y VMP.
marcha las tréfico de f efecti . .
* Pacificacion, peatonalizacion y creacién de vias con prioridad invertida en las calles
FASE 2. RENOVACION COMPLETA DE LA URBANIZACION interiores al cuadrante delimitado por P* Femando el Catslico, Av. Violante de
* Creacion de vias de acceso en dicha almendra para que los vehiculos sostenibles (Bicis y VMPs) y las Hungria, Av. San Juan Bosco y Av. Corona de Aragon.
! clones, puedan e hasta las zonas de estacionamiento habllitadas. € PERMEABILIZACION PROGRESIVA DEL PERIMETRO DEL CAMPUS SAN FRANCISCO
" ) dol ‘“f"'” g s cusl conlieva |a ejecuciin de uns nueve pavimentacién * Eliminacion del vallado y/o muro perimetral del Campus San Francisco, de forma
y la supresion de barreras arquitectonicas. en aquellas donde su N istica y la de su
= Creacién de nuevos espacios e instalacion de equipamientos para el cuidado de la salud y para la entomo lo permitan, a de y de ciertos puntos a
ia por parte de | L . modo de testigo.

Fuente: PMUNIZAR, 2021.

Figura 2. Objetivos y descripcion gréfica de la propuesta 1.1. Mejora y ampliacion de zonas
peatonales en el interior del campus.

* OBJETIVOS(1.1)

- Mejorar las infr les y 2s de universal para todas las personas.
- Mejorar ly ili los modos d més y saludables y reducir el uso del coche en el interior del Campus.
~  Generar espacios amables, cémodos y parala y paral. dad en general.

* DESCRIPCION GRAFICA (PROPUESTA 1.1.)
PROP. 1.1.A. - REURBANIZACION SOSTENIBLE DE LA ALMENDRA CENTRAL Y PROP. 1.1.8.- ION CAMPUS 1SCO (ENSU C BAJO Ci E

REURBANIZACION COMPLETA DEL CAMPUS SAN
FRANCISCO:

~ CON PRIORIDAD PEATONAL SOBRE EL RESTO
DE MODOS EN TODO EN CAMPUS.

~ MANTENIENDO CIERTAS VIAS PARA EL
TRANSITO DE LOS VEHICULOS MOTORIZADOS
QUE CUENTEN CON AUTORIZACION DE ACCESO.

- CREANDO ESPACIOS Y VIAS DONDE
CONVIVAN PEATONES Y MODOS DE
ES Y £S

COMO LAS BICICLETAS.

FASE 2 DE PROPUESTAS 1.1.AY 1.1.8

FASE 1.
URBANISMO
TACTICO

FASE 2. RENOVACION
COMPLETADELA
URBANIZACION

Fuente: PMUNIZAR, 2021.



Figura 3. Descripcion grafica de la propuesta 1.1. Mejora y ampliacion de zonas peatonales en el
interior del campus.

PROPUESTA 1.1.C. - CREACION DE ITINERARIOS VERDES PARA PEATONES EN EL INTERIOR DEL CAMPUS SAN FRANCISCO
-~ o N 7.y

CREACION DE ITINERARIOS VERDES
PARA PEATONES:

AMPLIOS ESPACIOS PEATONALES Y
PRIORIDAD DE ESTOS EN LA
TOTALIDAD DE ESAS VIAS
ACCESIBILDAD UNIVERSAL
GARANTIZADA

VEGETACION Y ZONAS VERDES

ASOCIADAS

ELEMENTOS DE MOBRIARIO
SOSTENIBLES, COMODOS, QUE
GENEREN AMABILIDAD EN EL
ENTORNO, ETC.

DISERO Y CONSTRUCCION DE
ESPACIOS HABITABLES

Modelo Actual Modelo Supermanzanas

Fuente: PMUNIZAR, 2021.

Figura 4. Descripcion gréfica de la propuesta 1.1. Mejora y ampliacion de zonas peatonales en el
interior del campus.

SE PROPONE RETIRAR EL VALLADO Y MURO PERIMETRAL
A EXCEPCION DE: Retirada de vallado y/o

muro  perimetral del

o CIERTOS TRAMOS CONSIDERADOS ELEMENTO Campus San Francisco.

PATRIMONIAL COMO EL MURO DE LA CALLE

DOMINGO MIRAL
PERMEABILIZACION DEL * Y CIERTOS PUNTOS QUE SE QUIERAN MANTENER
CAMPUS SAN FRANCISCO A MODO DE TESTIGO

Fuente: PMUNIZAR, 2021.



Figura 5. Propuesta 2.1. Refuerzo de infraestructuras, equipamientos e incentivos para los
modos de transporte sostenibles y saludables del campus.

2.1.REFUERZO DE INFRAESTRUCTURAS, EQUIPAMIENTOS E INCENTIVOS PARA LOS MODOS DE TRANSPORTE SOSTENIBLES Y

PROPUESTA: (2.1.) SALUDABLES EN EL CAMPUS SAN FRANCISCO

CAMPUS SAN FRANCISCO

* MOTIVO DE LA ACTUACION (2.1.)
Los para el de bicicletas y de VMPs disponibles en el Campus San Francisco resultan
alqo escasos y en algunos €asos se enuna Para su uso, POr situarse en zonas traseras
de las Facultades o por no dar servicio a las inmediaciones de alguna de las edificaciones existentes.
Cabe destacar que, si bien es ciero que existen bicaci para el de bicicletas, algunos de
los existentes se encuentran saturados en ciertos momentos y, actualmente, la Facultad de Filosofia y Letras no dispone
i enlas imidades, dado que se estd llevando a cabo su renovacion integral en la actualidad,

Por otro lado, no mmn. hoy en dn. otro ||po de espacios 0 taquillas donde poder estacionar los VMPs privados ni
cuenta con otras i ei que f; ¢l uso de los modos de transporte activos, como puede ser la
implantacion de duchas o la disponibilidad de piezas de repuesto en el propio Compus para reparaciones ante
imprevistos, con suministro directo.

Hay que decir, en este sentido, que, el interior del Campus dispone de un taller para bicicletas gestionado por el
Colectivo Pedalea, sin embargo, este no se encuentra abierto todos los dias de la semana.

También se encuentran sin conectar algunos de los carriles bici existentes en la “Red ciclista de Zaragoza® con los accesos.
del Campus San Francisco.

* DESCRIPCION DE LA MEDIDA (2.1)

Se plantean varias actuaciones para fomentar el uso de los transportes sostenibles de movilidad personal, como las
bicicletas o los patinetes:

A. REVISION Y REFUERZO DE APARCABICICLETAS EN EL INTERIOR DEL CAMPUS SAN FRANCISCO.

. itucion de los obsoletos o deteriorados por unidades de estacionamiento tipo U
invertida.
* Refuerzo de las con que se o de forma
g més de U invertid: ada uno de ellos,, en la primera fase.
*C de nuevas como en las des del nuevo edificio de Filosofia

y letras, en la plaza central del Campus, junto al Edificio de Interfacultades y 3 la Facultad de Medicina,

8. DESARROLLO Y GESTION DE APARCABICICLETAS SEGUROS EN EL CAMPUS SAN FRANCISCO
= Implantacion de 3 aparcabicicletas seguros en el Campus: uno en las proximidades a lmtdxuludts otro

F. INSTALACION DE

EJE 2: MOVILIDAD EN BICICLETA Y EN VMP (B)

LIMITE TEMPORAL Corto (0): Ay B; Medio (D 0): D, E, F y G; Largo (DO ®): C

COSTEDELA

PROPUESTA Bajo (€): AB, D, Fy G; Medio (€€): E: Alto: (€€€).C

PRIORIDAD Muy Alta (Fr#r ¥ #): G Alta (%% %) A, B, Ey G; : Media (% %) DyF

INDICADORES 17,18,19,110,111, 112,113, 114,134, 135,136

ODS IMPLICADOS

PROMOTOR /

RESPONSABLE UNIZAR Y AYUNTAMIENTO DE ZARAGOZA

C. MEJORA DE CONEXIONES CON LA “RED CICLISTA DE ZARAGOZA" EN CAMPUS

SAN FRANCISCO
=  Conectar accesos al Campus con infraestructuras ciclistas seguras:

- Av. Corona de Aragbn con acceso principal y con Biblioteca Maria Moliner (a
contramano)

= Av.San Juan Bosco con accesos en C/ Domingo Miral y C/ Menéndez Pelayo.

D. INSTALACION DE EQUIPAMIENTOS PARA VMPs EN CAMPUS SAN FRANCISCO
. de taquillas, 9 etc, para VMPs, con objeto
de fomentar su uso y ordenar el guardado de vehiculos de personal.

*  Instalacion en via pablica y en el interior de Facultades, por médulos de 6 Ud.

E. INSTALACION DE DUCHAS EN CAMPUS SAN FRANCISCO

= Equipamiento del nuevo Edificio de Filosofia y Letras con al menos 20 duchas
*  Potenciacion de las duchas del Centro de Actividades Depontivas de la UNIZAR
CON EN CAMPUS

SAN FRANCISCO

cercano a las Facultades de Educacién y Ciencias y el Gltimo en las ala Facultad d cy
gestion del | de accesos $egUros para

= Junto a aparcabicicletas seguros y al nuevo Edificio de Filosofia y Letras
CREACION DE AYUDAS PARA REFUERZO Y PROMOCION DEL TALLER DE BICIS

para todos los

G.

Fuente: PMUNIZAR, 2021.

Figura 6. Objetivos y descripcion gréfica de la propuesta 2.1. Refuerzo de infraestructuras,
equipamientos e incentivos para los modos de transporte sostenibles y saludables del campus.

« OBJETIVOS(2.1)

- Fomentar el uso de bicicletas y VMPs mediante la creacion de incentivos para estos modos y mediante el ref: de i ei
- Reducir ¢l uso del vehiculo motorizado, fomentando los modos que resultan mds sostenibles y saludables,

* DESCRIPCION GRAFICA (PROPUESTA 2.1.)

2.1A.- Y

|

DE APARCABICICLETAS EN EL INTERIOR DEL CAMPUS SAN FRANCISCO
-
‘7§ ()= nuEVOS APARCABICIS

§
§

PROPUESTA CONCRETA DE MEJORA
DE LA RED DE APARCABICIS DEL
CAMPUS SAN FRANCISCO

(DESARROLLADA POR JORGE DIESTE) -~ ¢ >

= NUEVAS UBICACIONES
o AMPUACION N
© PASOS DE CEBRA - .

= REDEXISTENTE . 2 ek >
o SUSTITUCION
o SUSTITUCION Y TRASLADO
o TRASLADO
o e

CONCLUSIONES DE LA PROPUESTA CONCRETA (Fase 3):

AMPLIACION DE APARCABICIS TIPO "U
INVERTIDA"

Ud minimas: 10 por ubicacion (Fase 1)

Distancia minima entre anclajes (Us): 80 cm

Fase 1: 11 nuevas ubicaciones con
aparcabicicletas

Total ampliacién inicial: 110 U's
Fase 2: Propuesta concreta adjunta

Fase 3: Posterior o d:

- Sustitucién de médulos U en bastidor por U's individuales: mm 852 disponibles
11 nuevas - Reubicar que se sitd eray creen

ubicaciones - 4 el Campus San
40 nuevas localizaciones, propuestos siempre en ulada
23 de estas localizaciones se situarian antes de los pasos de cebra pau mepm asuvezr b ngumiad wvial
4 ubicaciones sobre la actual acera
13k en las entradas
913 enganches de tipo U invertida individual.
- Valoracién econémica aproximada:

. Susti 261 is y col

on de

(Fase 1)

de913 bicis nuevos = 146.750 €

abic it o ™

de
PRIORIZACION DE ACTUACIONES

anual)

12 COLOCAR NUEVOS APARCABICIS 2° REUBICAR APARCABICIS 3° SUSTITUIR APARCABICIS 4° AMPUIAR PROGRESIVAMENTE

Fuente: PMUNIZAR, 2021.



Figura 7. Descripcion gréfica de la propuesta 2.1. Refuerzo de infraestructuras, equipamientos e
incentivos para los modos de transporte sostenibles y saludables del campus.

PROPUESTA 2.1.8. - CREACION Y GESTION DE APARCABICICLETAS EN EL CAMPUS 1SCO

T e 7 - *
4 ubicaciones para
“Aparcamientos de
bicicletas Seguros”
(Cerrados y/o
vigilados)

* CAPACIDAD PARA:
APARCABICIS SEGURO

32 BICICLETAS
INSTALADO

(SEPTIEMBRE 2021) * DISPONE DE CONTROL

/_ PROPUESTA DE CARRILES PARA BICICLETAS
» BIDIRECCIONALES, CON  UNA  ANCHURA
CONEXIONES CICLISTAS PROPUESTAS EN EL ADECUADA Y SEGREGADOS DEL TRAFICO
ENTORNO DEL CAMPUS SAN FRANCISCO: GENERAL, EN LAS 3 VIAS INDICADAS.
1. C/Pedro Cerbuna “DISENO DE VIAS CICLISTAS BAJO CRITERIOS
2. C/Menéndez Pelayo RECOGIDOS EN EL "PLAN DIRECTOR DE LA
3. Avda. Violante de Hungria B(ICLE‘IPADEZAMGOZA'(CAPHULOB)

*LA SITUACION FINAL, TRAS LA REURBANIZACION
DEL CAMPUS, PLANTEA EL USO COMPARTIDO DE
ESPACIOS Y VIALES POR PARTE DE BICICLETAS Y
VMPs EN EL INTERIOR DEL CAMPUS

Fuente: PMUNIZAR, 2021.

Figura 8. Descripcion grafica de la propuesta 2.1. Refuerzo de infraestructuras, equipamientos e
incentivos para los modos de transporte sostenibles y saludables del campus.

PROPUESTA 2.1.F.- INSTALACI A EN CAMPUS SAN FRANCISCO
) ) i

G)LOCACION DE MAQUINAS EXPENDEDORAS Y/O
CON DISPONIBILIDAD DE HINCHADOR, EN LAS
PROXIMIDADES DE:

Aparcabicicletas seguros

<+ - Taller Pedalea

Entradas principales a las diferentes Facultades
*Se plantea la colocacién de mds o menos expendedores
en funcion de la ocupacion de los aparcabicicletas mas
cercanos, de su uso y condiciones de mantenimiento,

(K», de forma progresiva.

POSIBLES MEDIDAS DE REFUERZO Y PROMOCION DEL TALLER DE
BICICLETAS DEL CAMPUS SAN FRANCISCO

- APORTACIONES ECONOMICAS PARA MECANICOS DE BICICLETAS
- COMPRA DE MATERIAL Y REPUESTOS

- IMPLICACION DEL TALLER EN EVENTOS Y ACTIVIDADES
RELACIONADAS CON LA BICICLETA

- INCLUSION DEL TALLER EN LA MESA INTERADMINISTRATIVA DE
MOVILIDAD DE LA UNIZAR

Fuente: PMUNIZAR, 2021.



Figura 9. Propuesta 2.5. Potenciacion y desarrollo de Bizi Unizar.

PROPUESTA: (2.5.) 2.5.-POTENCIACION Y DESARROLLO DE “BIZI UNIZAR”
UNIZAR (TODOS LOS CAMPUS) EJE 2: MOVILIDAD EN BICICLETA Y EN VMP (B)

+ MOTIVO DE LA ACTUACION (2.5.) LIMITE TEMPORAL Corto (D):0; Medio (DO)ABYyC

Dadas las condiciones favorables que presenta la comunidad universitaria y los Campus situados en la ciudad de COSTEDE LA

Zaragoza para el uso habitual de la bicicleta, asi como la de y/o fiscales por parte de PROPUESTA Bajo (€):A.8.CyD
UNIZAR y de otras administraciones que fomenten su uso en mayor medida, teniendo en cuenta su cardcter de vehiculo
activo y por ello saludable, se considera adecuada la creacion de convenios con diferentes tiendas y talleres de bicicletas PRIORIDAD Alta (%% %):A.8.CyD

dela ciudad de Zaragoza, a tal respecto. INDICADORES 17,114, 134,135,136
El nivel de desarrollo actual de la “Red ciclista de Zaragoza” cuenta con una caracteristicas favorables para uso por parte

de Iy d algunos ejes que no presentan carriles bici segregados, no siendo estos ODS IMPLICADOS

inclusivos con todo tipo de personas. Sin embargo, no existen ivos que ayuden 3 3 adquiric

una bicicleta o las personds ya asiduas 3 repararlas, cuando se encuentran en situacion de vulnerabilidad. B RROTORT

Ademds, se detecta un interés latente, por parte de ciertos agentes ala de RESPONSABLE UNIZAR Y COLABORACIONES EXTERNAS

Zaragoza, en la creacion y desarrollo de un grupo o red de trabajo en el seno de la UNIZAR, que siga trabajando durante

los préximos afos para favorecer los desplazamientos ciclistas hasta los Campus universitarios y pueda realizar un C. ESTABLECER ACUERDOS O CONVENIOS CON TALLERES LOCALES DE
seguimiento directo y dindmico de las actuaciones que se llevan a cabo en materia de movilidad en bicicleta por parte de BICICLETAS

la Universidad. Dicho interés es resaltado por algunos de los agentes entrevistados y la inexistencia de una "Oficina de la
Bicicleta™ en la UNIZAR remarca la necesidad de promover un grupo o espacio de trabajo de este tipo.

Creacién de incentivos econdmicos y materiales en relacién a la reparacion de

bicicletas y de para la i universitaria, mediante la
* DESCRIPCION DE LA MEDIDA (2.5.) adopcion de acuerdos o convenios con talleres locales de bicicletas.
Se a algunas para la creacién de convenios con los talleres y tiendas locales de D. CREACION Y DESARROLLO DE “UNIZAR CICLISTA"

bicicletas, de forma que puedan servir de referencia a la UNIZAR para su posible implantacién y seguimiento:

Creacidn de una Oficina para la promocién y fomento de la mowilidad ciclista en la
A. AYUDA ECONOMICA PARA LA ADQUISICION DE BICICLETAS UNIZAR.

.« D inar b cantidad " que podria narse por bicicleta. = Definicion del grupo de trabajo asociado a dicha *Oficina de la Bicicleta”
= Establecer requisitos necesarios para la adquisicion de dicha ayuda por parte de la comunidad universitaria. * deun grupo de as0ciados 3 UNIZAR CICLISTA

= Creacion de una lista de en recibir sobre los

8. REALIZACION DEAC . ENMATERIA DEMOVILIDAD QICLISTA avances conseguidos en materia de movilidad en bicicleta.

. decursosy de optativas sobre movilidad sostenible y saludable. * Creacion de un “Buzén cichista™ donde lis usuarias/os puedan incluir sus
*  Talleres tedrico-practicos sobre circulacion ciclista en el mbito urbano. sugerencias y reclamaciones.
*  Talleres tedrico-practicos sobre mecanica de bicicletas. -G de ivos para que la idad uni se despl. bici.
= Actividades informativas sobre los servicios y " ciclistas ibles en los Campus. - O de eventos con la cultura ciclista
*  Sesiones participativas sobre diseio de infraestructuras ciclistas. * Desarrollo y realizacion de actividades ladico-sociales y en grupo empleando la
= Participacion en la “Semana de Movilidad Sostenible” de la UNIZAR. bicicleta como medio de transporte.

Fuente: PMUNIZAR, 2021.

Figura 10. Objetivos y descripcion gréfica de la propuesta 2.5. Potenciacion y desarrollo de bizi
Unizar.

OBJETIVOS (2.5.)

- Fomentar el uso de la bicicleta, creando incentivos para este modo de talleres y d e el de ejecucion de las actuaciones del
Plan relacionadas con la bicicleta, etc.

- Favorecer a los modos de desplazamiento activos respecto a los sedentarios.

Disfrutar de la bicicleta y fomentar la cultura ciclista desde la UNIZAR

DESCRIPCION GRAFICA (PROPUESTA 2.5.)

BENET OWINS -
vV Yy v Y

OFICINA DE LA BICICLETA B I c I c LETA

%+ Universidad
Al Zaragoza
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YRS pavorcr . Ko L N0 T 5 AR KL OIS

DATE
EN BICI
MUEVETE
REVE IE

Fuente: PMUNIZAR, 2021.



Figura 11. Propuesta 3.1. Mejora de la accesibilidad universal en el interior del campus.

CAMPUS SAN FRANCISCO

* MOTIVO DE LA ACTUACION (3.1.)

Se observa como la urbanizacion, tanto en el interior del Campus como en su entomo préximo, se encuentra bastante
anticuada y deteriorada y, por lo tanto, no cumple en muchos casos la normativa vigente de accesibilidad ni los criterios
de disedo basados en la “Accesibilidad universal”.

Por ello, se identifican diversos itinerarios que no resultan accesibles para las personas con capacidades de movilidad
especiales, desde su entorno proximo hasta los diferentes edificios del Campus San Francisco, més si cabe con la
situacion actual de nueva ejecucion del Edificio de Filosofia y Letras. Y también existen cruces y zonas de acera con
obstéculos o muy estrechas que dificultan y reducen la de los en su interior,
sobre todo para las personas mds vulnerables.

Tampoco se han tenido en cuenta hasta la fecha, a la hora de definir los espacios prioritariamente peatonales, las lineas
de deseo de los mismos, con el objetivo de mejorar la y bilidad de sus en
algunos casos, interferencias innecesarias con otros modos de transporte y reduciendo los tiempos de recorrido para
estos.

* DESCRIPCION DE LA MEDIDA (3.1.)
A. DEFINICION DE LINEAS DE DESEO DEL CAMPUS SAN FRANCISCO
Se propone el estudio de las lineas de deseo de los viandantes, teniendo en cuenta todas las Edificaciones y puntos de

Cono (D):Ay D: Medio (D 0):By C (FASE 1)

LIMITE TEMPORAL
Largo (OOO): C (FASE 2

COSTEDELA

PROPUESTA Bajo (€): Ay D; Medio (€€): B; Alto (€€€):C

PRIORIDAD Alta (%2 %): By C: Media (% ): Ay D

INDICADORES

ODS IMPLICADOS

PROMOTOR /
RESPONSABLE

C. PAVIMENTACION DE VIALES EN PLATAFORMA UNICA CAMPUS SAN
FRANCISCO

También se cree necesaria y adecuada, la ejecucién de zonas con plataforma nica y amplios
espacios libres de coches en el interior del Campus, para asi mejorar la accesibiidad,

atraccion disponibles en el Campus y definiendo asi los itinerarios que deberian ser
siempre accesibles universalmente, prestando especial atencidn al Edificio de Filosofia y Letras, de nueva :onsw«am
asi como a ks alas Facultades y Centros de Investigacion asociados al
Campus y al Edificio de Imeﬂ.(ulndes donde se recogen los Servicios Centrales de la UNIZAR.

Mediante el cruce, andlisis y <ompmba<-6n d' las diferentes kineas de deseo de los peatones y de su dfluencia habitual se
puede llevar a cabo la s mejora de i universal en el Campus, en
funcion del presupuesto disponible para tal fin.

B. ADAPTACION DE
CAMPUS SAN FRANCISCO

TURA: ESALA DE ACCI EN

Tras la definicion de dichos itinerarios peatonales, se plantea la mejora de la accesibilidad universal en el interior del

Campus y en sus mediante |, mejoray de las aceras y rebajes que no cumplan la
normativa de accesibilidad, |a supresién de bareras yh de presentes en los
espacios peatonales.

y de itinerarios para sus
D. APERTURA DE NUEVOS VIALES PEATONALES EN EL CAMPUS SAN FRANCISCO

Tras el estudio de las lineas de deseo y la comprobacion y andlisis de los aforos pestonales
tomados durante la Fase Il “Diagnéstico” del presente Plan, se propone la apertura de nuevos
viales peatonales o con amplias bandas prioritarias para los mismos, en la medida de lo
posible.

Se propone, a modo de ejemplo, la apertura del vial existente entre Interfacultades Il y las
Instalaciones del SAD.

« OBJETIVOS(3.1)

Mejorar de trénsito de los wamﬂuv | de
todas las personas, sean cuales sean sus ilidad

Fuente: PMUNIZAR, 2021.

Figura 12. Descripcion gréfica de la propuesta 3.1. Mejora de la accesibilidad universal en el
interior del campus

PROP. 3.1.8.- ADAPTACION DE TURAS ESALA

- PASOS PEATONALES CON REBAJE -
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PROPUESTA 3.1.0. - APERTURA DE NUEVOS VIALES PEATONALES EN EL CAMPUS SAN FRANCISCO
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UNIVERSAL

EJECUCION DE
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AFLUENCIA
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EJEMPLO:
COMPROBACION AFOROS PROPUESTA APERTURA DE
DEFINICION LINEAS DE DESEO PEATONALES EN VIALES NUEVOS VIALES Y/O SENDAS ENTRE INTERFACULTADES I Y
(PROPUESTA 3.1.A) —_— COLINDANTES —_— PEATONALES s | LAS INSTALACIONES DEL SAD

Fuente: PMUNIZAR, 2021.




Figura 13. Propuesta 4.1. Fomento del transporte publico y mejora de conexiones del campus.

CAMPUS SAN FRANCISCO EJE 4: TRANSPORTE PUBLICO

« MOTIVO DE LA ACTUACION (4.1) LIMITE TEMPORAL Medio plazo (D ®):Ay B
REPARTO MODAL (%) CAMPUS SAN COSTEDELA
Actualmente, el Campus San Francisco dispone de un FRANCISCO SRl Medio (¢€):8;  Alto (€€€):A

elevado numero de paradas y servicios de autobus
urbano debido a su localizacion dentro de b ciudad de e[| EC I 2 |
Zaragoza. Asi como, cuenta con la presencia de la linea |

de tranvia que discurre por su margen este (Paseo
Fernando el Catdlico).

No obstante, a nivel de autobds interurbano
solamente cuenta con el servicio de la linea 510
Zaragoza- La Muela que discurre por la ¢/ San Juan
Bosco y las lineas 410 Zaragoza-Cuarte de Huerva y
411 Zaragoza-Cadrete-Maria Botorrita que discurren
por el paseo Isabel la Catdlica pasando por el
intercambiador de la Plaza Emperador Carlos V.
L%}

PRIORIDAD Alta (#rik B Media (%) A

INDICADORES 117.118,119,120, 134,135, 136

ODS IMPLICADOS

PROMOTOR /

RESPONSABLE UNIZAR, AYUNTAMIENTO DE ZARAGOZA, CTAZ Y RENFE

* OBJETIVOS(4.1)
* DESCRIPCION DE LA MEDIDA (4.1.) - Fomentar el uso de los modos de transporte piblicos, ya que resultan mds
que hicy ados.
Se proponen varlas actuaciones, las cuales pueden realizarse de forma progresiva o para el f o del uso eficientesy que los vehiculos privi B
del pablico por parte de | i ia del Campus San Francisco. - Mejorar los servicios de transporte publico colectivo, tanto interurbano como
A 1ON DE SERVICIOS DE < 1SCO urbano, que dan servicio a la en sus
diarios.
*  Redefinicion de determinadas rutas de autobus interurbano del Consorcio de Transportes del Area de Zaragoza
{CTAZ) con el objetivo de dotar de mejorar la idad de del area de Zaragoza al
<campus universitario.
*  Mediante la anterior actuacion se podria mejorar, ademds, el del de
de la Plaza Carlos V., f ) los rba i
B.C ION ON 10 CERCANIAS

Mejora de la coordinacion horaria con los servicios de tren cercanias, con ¢l objetivo de ajustar las frecuencias a
las horas punta de mayor demanda de entrada y sakda de los usuarios del campus universitario; de forma
el operador nacional de publico de viajeros por ferrocamil (RENFE).

Fuente: PMUNIZAR, 2021.

Figura 14. Descripcion grafica de la propuesta 4.1. Fomento del transporte publico y mejora de
conexiones del campus.

* DESCRIPCION GRAFICA (PROPUESTA 4.1.)

Ay B.REORDENACION DE SERVICIOS DE YC 10 CERCANIAS A.INTERC DE LA PLAZA ARLOS V

Fuente: PMUNIZAR, 2021.



Figura 15. Propuesta 4.4. Creacion de incentivos de transporte publico para la comunidad
universitaria y aproximacion de otros servicios

UNIZAR EJE 4: TRANSPORTE PUBLICO

LIMITE TEMPORAL Corto (0): A/ Medio plazo (0 ) 8
COSTEDELA

* MOTIVO DE LA ACTUACION (4.4)

En la actualidad, la Universidad de Zaragoza aunque ofrece becas de desplazamiento para alumnos/as que residen fuera Bajo (€): B; Medio (€€): A

de Zaragoza, no cuenta con otro tipo de incentivos, becas o ayudas que f los modos de EROPURSTA

sostenibles y saludables. PRIORIDAD Muy Alta (&% %) Ay B
Ademas, dos de los cuatro Campus universitarios estudiados no disponen de todos los servicios de transporte pablico

disponibles en la ciudad de Zaragoza en un radio de aproximacién de menos de 1 kilémetro, hecho que no favorece para INDICADORES 117,118,120, 134,135, 136
nada el uso de este tipo de modos de por parte de la it aesos Campus.

Concretamente, no es posible, en la actualidad, desplazarse de forma directa, hasta el Campus Rio Ebro, en bicicleta
publica, en transporte colectivo interurbano y en tren de cercanias y resulta muy complicado desplazarse desde el
‘Campus Rio Ebro hadia el nicleo urbano consolidado de la ciudad en taxi, si no es mediante aviso expreso.

ODS IMPLICADOS

PROMOTOR / UNIZAR, AYUNTAMIENTO DE ZARAGOZA, CTAZ, ADIF Y OTROS
Y, hasta las inmediaciones del Campus Veterinaria resulta imposible también acceder en bicicleta publica y el tren de RESPONSABLE AGENTES EXTERNOS.

cercanias, aunque cuenta con la estacion Miraflores en su entorno cercano, no dispone de una buena accesibilidad hasta
el Campus en la actualidad, situacion que se espera se vea mejorada tras la ejecucion de la prolongacidn de la Av. Tenor

Fleta. Las paradas de publico alejadas del Campus Veterinaria,
sin embargo, si lineas de porlas K del Campus, por Av. Cesdreo Alierta -
Ctra. Castellon.

* DESCRIPCION DE LA MEDIDA (4.4.}

Se proponen varias actuaciones con el objetivo principal de fomentar el uso de transporte pablico disponible en

Zaragoza p hasta los Campus de la ciudad.
A ON DE INCE S PARA EL USO DE TRANSPORTE PUBLICO B. APROXIMACION DE OTROS SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO A LOS CAMPUS
UNIVERSITARIOS
®  Creackon de para los de publico, al

* Estudio sobre la aproximacion de otros servicios de transporte publico a los
Campus universitarios (taxi, bicicleta publica, transporte colectivo interurbano,
cercanias, etc).

universitaria (becas, ayudas, premios. cheques, descuentos en el precio del viaje, etc), incluyendo tanto
transporte colectivo, urbano, interurbano y de cercanias, como al transporte individual activo como 1a bicicleta
pablica o las bicicletas compartidas.

o Campus Rio Ebro (bicicleta publica y/o compartida, transporte colectivo

* OBJETIVOS (4.4.) interurbano, parada de taxis)
Fomentar el uso de los modos de transporte pablicos, ya que resultan mis eficientes y sostenibles que los vehiculos o Campus Veterinaria (bicicleta pdblica y/o compartida y transporte
motorizados privados. Incrementar el nimero de usuarios que acceden en transporte piblico (autobds urbano, autobds colectivo interurbano)

interurbano y tren de cercanias, bicicleta pablica, taxi, etc)

Fuente: PMUNIZAR, 2021.

Figura 16. Descripcion gréfica de la propuesta 4.4. Creacion de incentivos de transporte publico
para la comunidad universitaria y aproximacion de otros servicios

* DESCRIPCION GRAFICA (PROPUESTA 4.4.)

A. CREACION DE INCENTIVOS PARA EL USO DE TRANSPORTE PUBLICO B. APROXIMACION DE OTROS SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO A LOS CAMPUS
UNIVERSITARIOS

ol Borario publicads

Vehiculos sin demasiada concurren

Precios mis baratos

Menor duracién del trayecto (memos
congastda)

Mayor segunidad personal durante of

Mancs ransferencias (mayor Kness
directas o! destioo final

Unmgieza da vediculos y estaciones

Mayer confort (asantos mis anchos.
acceso 2 wif, aire acondicionads, e )

Extaciones mis
rabays para reduc

Formas més comvensntes de comprar
bitates tamisién mbvt)

Major accesibibidad para personas con
moiidad reducids

Una forma de llegar & 1a estaciée desde
a5 (w0 da anzaders. mcro-moviidad)

Aress da estacionamianto cerca

Fuente: PMUNIZAR, 2021.



Figura 17. Propuesta 5.1.1. Reduccion de la presencia del automovil en el interior del campus.

PROP A RED ON DE LA PR A DEL AUTOMO RIORD AMP AN FRA 0
CAMPUS SAN FRANCISCO EJE 5: VEHICULO MOTORIZADO (V). (5.1 MOVILIDAD PRIVADA (VP))
« MOTIVO DE LA ACTUACION (5.1.1) LIMITE TEMPORAL A0k Ay EEASE): (OREREASEZE
Largo (DOO): B (FASE 3),Cy D
B i do par ipo de 1.vehiculos se ya el uso actual de coche obtenido en
1a Fase Il “Diagnéstico” del PMUNIZAR para los mismos, se sitda en el 17% del total segan los resulados de las “Encuestas  [IREEEELIARuE et Medio: (€€): Ay B; Alto (€€€):Cy O
de movilidad® y los aforos obtenidos en los accesos al Campus indican que un 6,60% de los usuarios/as acceden en PRIORIDAD Muy Alta (## ##):C; Alta (###}8; Media (##):AyD
vehiculo motorizado tipo turismo en hora punta matinal, hasta el San Francisco. El espacio destinado al trdnsito de los
vehiculos motorizados y a su estacionamiento es elevado, en tomo al 34%, en detrimento de los espacios destinados al INDICADORES 121,122,125, 134,135, 136
uso peatonal y al aprovechamiento dicho espacio por parte de la comunidad universitaria.
Sin embargo, los espacios e infraestructuras destinadas a los modos de mas se ODS IMPLICADOS
encuentran mucho mas limitados, pero su uso se situa en el 33%delosdesphamlenlosmdasodelospemyen
el 4% en el caso de las bicicletas, para el Campus San Francisco, segun los en las “f de PROMOTOR NIZAR Y COLABORAC EXTERNAS
Movilidad™, debiendo senalar que ademds se registra un 33% de usuarios/as habituales de autobus y un 19% del tranvia, RESPONSABLE - e ——

siendo estos viandantes en el acceso al Campus y en m interior. En cuanto a los aforos obtenidos, los modos de C. REDISTRIBUCION DE LOS ESPACIOS PUBLICOS RESTANDO PROTAGONISMO

activos alcanzan el 92% del total AL COCHE
+ DESCRIPCION DE LA MEDIDA (5.1.1.) * Estrechar anchuras de calzada y restringir ciertas vias internas del Campus al
acceso general de vehiculos,
Se plantea la ejecucion de diversas actuaciones para la reduccion de la presencia del automovil en el Campus San
Francisco y para la reconversion progresiva de dichos espacios. D. CREACION DE NUEVOS ESPACIOS PARA LA IADELA
A. REFUERZO DE CONTROL DE ACCESOS Y REVISION DE CRITERIOS DE SELECCIGN DE ABONADOS EN UNIVERSITARIA .
CAMPUS SAN FRANCISCO = Pacificacion y renovacion del interior del Campus San Francisco
. del nu de ab les &
POR EJEMPLO:
* Priorizacion absoluta de abonos para pe: reducida.
« Reserva de cierto nimero de plazas para personal laboral, personas de la comunidad universitaria con  EN 18s inmediaciones del Edificio de Filosofia y Letras, el cual se sitia muy préoximo a la
residencias a media distancias y para visitas. entrada principal del Campus, se propone la ejecucion de un espacio de acera continuo, de
anchura suficiente y el cual garantice la accesibilidad a todas las personas, sin los existentes
8. REDUCCION DEL NOMERO DE ESTAC IBLES EN EL DEL CAMPUS SAN  desniveles, sin una anchura tan escasa y eliminando por completo el espacio destinado al
FRANCISCO automévil. Y, se considera necesaria, igualmente, la mejora de los espacios peatonales
* Reduccidn de progresiva del numero méximo plazas de estacionamiento disponibles en el interior del  existentes en todo el contorno del Edifico de Filosofia y Letras, asi como su
‘Campus San Francisco. permeabilizacién y disefo bajo criterios de accesibilidad universal.

~ Fase 1: reduccion de entre el 25 y el 35 % de las plazas disponibles en el Campus.

- Fase 2: reduccion de entre el 50 y ¢l 65% de las plazas de estacionamiento existentes en el interior del
Campus y sustitucion del 15% de las mismas por aparcamientos para bicicletas y VMP.

- Fase 3: supresion de zonas de estacionamiento que queden en desuso tras el cambio modal.

Este pﬁumcmmo do accion, dtbcm reproducirse en |a totalidad del Campus, de forma
e uevos i para los modos de transponte sostenibles y
y spacios para

Fuente: PMUNIZAR, 2021.

Figura 18. Descripcion gréfica de la propuesta 5.1.1. Reduccion de la presencia del automdvil en

el interior del campus.
« OBJETIVOS(5.1.1)
= Reducirel del por hacia el uso de los modos de més y
« DESCRIPCION GRAFICA (PROPUESTA 5.1.1.)

B - REDUCCION DEL NUMERO DE ESTAC ES ENEL CAMPUS SAN FRANCISCO

AL COCHE D - CREACION DE NUEVOS ESPACIOS PARA LA
——

Fuente: PMUNIZAR, 2021.



Figura 19. Propuesta 5.1.4. desarrollo de un reglamento actualizado de estacionamiento y
circulacion en el campus.

5.1.4 DESARROLLO DE UN REGLAMENTO ACTUALIZADO DE ESTACIONAMIENTO Y CIRCULACION EN LOS CAMPUS

PROPUESTA: (5.1.4.)

UNIVERSITARIOS DEPENDIENTES DE UNIZAR

EJE 5: VEHICULO

UNIZAR (TODOS LOS CAMPUS)

* MOTIVO DE LA ACTUACION (5.1.4.)

Enla i el aplica G ] el Campus San Francisco, dado que es
el Unico de los 4 Campus que dispone de control de accesos para vehiculos motorizados.

Sin embargo, se propone la creacion de control de accesos para estos en el Campus Rio Ebro y en el Campus Veterinaria,
por lo que, en su momento, serd necesaria la pertinente revisién de dicho reglamento con objeto de incluir las
condiciones y requisitos necesarios para solicitar el correspondiente acceso con vehiculo privado motorizado, asi como
Para su concesidn por parte de |a UNIZAR.

Ademds, se cree necesario revisar las prioridades de circulacion en el interior de los Campus con el objetivo de pacificar
el entorno y conceder mayor prioridad a los modos de més ibles y poniendo en primer
lugar al peatén, por ser el tipo de usuario/a mds vulnerable.

Por otro lado, durante ks Glitimos afos estdn surgiendo nuevas formas de movilidad personal los cuales circulan en la
mayoria de bos casos por los espacios " la G general 0 por list.

del caso concreto, por ello, se cree conveniente, de la misma forma, llevar a cabo I revisién de las condiciones de
circulacion de este tipo de transportes, los cuales deberan situarse en prioridad por debajo del peatdn pero por encima
de los vehiculos més contaminantes.

* DESCRIPCION DE LA MEDIDA (5.1.4.)

lidad

enla de

Se plantean, con motivo de actualizar la de y
Zaragoza, la ejecucion de las siguiente actuacion concreta

A. REDACCION Y DESARROLLO DE UN NUEVO REGLAMENTO DE ESTACIONAMIENTO Y CIRCULACION EN EL

0S CAMPUS
«  Revisar de las actuales | y i el interior de los Campus.

Incluir la gestion del control de accesos en los Campus Rio Ebro y Veterinaria.
Modificar las prioridades de circulacion general en Las vias interiores de los Campus.
Considerar unas nuevas condiciones de circulackdn para bickletas y VMPs, con prioridad sobre los
wvehiculos privados de combustion
*  Desarrollar una regulacion para los puntos de recarga para vehiculos eléctricos.

(V). (5.1 MOVILIDAD

LIMITE TEMPORAL Corto (0)
COSTE DE LA PROPUESTA Bajo (€)
PRIORIDAD Ala (# )
INDICADORES 121,125, 134,135, 136

ODS IMPLICADOS

* OBJETIVOS (5.1.4.)

PROMOTOR
RESPONSABLE

Reordenar los usos del espacio plblico existentes en los Campus universitarios de la
UNIZAR.

las de cediendo una mayor proporcidn de
derechos y de espacio a kos modos de transporte saludables y sostenibles.

Fuente: PMUNIZAR, 2021.

Figura 20. Propuesta 5.2. Medidas para el fomento de la movilidad eléctrica.

* MOTIVO DE LA ACTUACION (5.2.)

Para para la promocion y mejora de la movilidad sostenible, se propone apostar por el vehiculo eléctrico como herramienta
clave para avanzar haci del y luchar contra el cambio climético.

El coche eléctrico debe de ser el destino final desde el punto de vista de tecnologia y eficiencia energética. Para ello se debe
de llevar a cabo una transicion ordenada con el resto de vehiculos, donde se vaya dando més protagonismo a los vehiculos
eléctricos. Este tipo de vehiculos son la mejor opcién para alcanzar las cero emisiones, para la descarbonizacién y el uso de
energias renovables.

Para todo ello, resulta necesario ir y ya que la existente resulta muy escasa.

« DESCRIPCION DE LA MEDIDAS PROPUESTAS (5.2.)
A se definen las léctrica:

A. AUMENTO DE LA DISPONIBILIDAD DE PUNTOS DE RECARGA ELECTRICA PARA VEHICULOS

ara el impulso de la

EJE 5: VEHICULO MOTORIZADO (V). 5.2 MOVILIDAD ELECTRICA (Ve)

LIMITE TEMPORAL Corto plazo (D)8 y C: Medio (D0)A

COSTE DELA
PROPUESTA

Medio (€€): Ay C/ Alto (€€€): B

PRIORIDAD Media (#7):8, Baja (#): Ay C

INDICADORES 123,124,125, 134,135, 136

ODS IMPLICADOS

PROMOTOR /

RESPONSABLE UNIZAR Y COLABORACIONES EXTERNAS

Para fomentar el uso de los vehiculos eléctricos, se propone sumentar el nimero de puntos de recarga. Para ello se
propone lanzar un plan de desarrollo de infraestructura de recarga para vehiculos eléctricos que permita la
democratizacion del acceso publico a un punto de recarga.

Esta tecnologia ya ha sido implementada en el campus de Rio Ebro, de la Universidad de Zaragoza. En este caso, el
aumento de los puntos de recarga en este campus deberia ser notable, ya que solamente existe un Gnico punto en la
actualidad. Se propone instalar 3 nuevos puntos en este campus, existiendo 2 plazas de recarga para vehiculos
motorizados en cada una de ellas. En el resto de campus de la Universidad, se apuesta por instalar entre 2 y 4 puntos de
recarga (cada uno de ellos tiene dos plazas de recarga por lo que se posibilita 1a carga a 2 vehiculos a 1a vez), en funcion
del tamano del campus y cuya ubicacion se observa en los mapas adjuntos de la presente ficha.

8. IMPULSO DE LA MOVILIDAD ELECTRICA EN LOS VEHICULOS DE MANTENIMIENTO Y SERVICIO

Una de las medidas propuestas para la promocién del vehiculo eléctrico pasa por impulsar la indusién en pliegos de
contratacién que fomenten la electrificacion de la flota. Esta actuacion afecta a los vehiculos que trabajan en los campus
labores de £ servicios.

C DE LA IDAD DE PUNTOS DE RECARGA ELECTRICA
PARA VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL

De la misma manera que en la propuesta de actuacion “A”, se propone sumentar el
numero de puntos de recarga de vehiculos de movilidad personal (VMP) con el
objetivo de impulsar la movilidad eléctrica.

Actualmente, no existen este tipo de puntos de recarga eléctrica en ninguno de los
campus de la Universidad de Zaragoza, de manera que su instalacion debe de ser en
un nimero suficiente para abastecer toda la demanda de este tipo de vehiculos,
actualmente en aumento, y para sequir extendiendo su uso entre los usuarios de los
campus. En los mapas adjuntos se puede observar el nimero y ubicacién de los
puntos de recarga eléctrica. Cabe mencionar que cada punto de recarga incluye 8
plazas para 8 VMP distintos.

* OBJETIVOS(5.2)

Impulso de la movilidad eléctrica a través del aumento de puntos de recarga y de la
promocion del VMP y del vehiculo motorizado ekéctrico.

Fuente: PMUNIZAR, 2021.




Figura 21. Descripcion gréfica de la propuesta 5.2. Medidas para el fomento de la movilidad
eléctrica.

* DESCRIPCION GRAFICA (PROPUESTA 5.2.)

- CAMPUS SAN FRANCISCO

Fuente: PMUNIZAR, 2021.

Figura 22. Descripcion gréfica de la propuesta 5.2. Medidas para el fomento de la movilidad
eléctrica.

- EJEMPLO PUNTO DE RECARGA ELECTRICO PARA VEHICULO ELECTRICO - - EJEMPLO PUNTO DE RECARGA ELECTRICO PARA VMP -

Fuente: PMUNIZAR, 2021.




Figura 23. Propuesta 6.1. Control de aforos y accesos mediante camaras con inteligencia

artificial.
PROP A: 6 6 0 ROL DE AFORO A 0 DIA AMARA 0 A AR
EJE 6: MODELO INTELIGENTE DE MOVILIDAD (M1)
: Medio(®®)/ Largo (DO ®)
« MOTIVO DE LA ACTUACION (6.1.) Lol | del ni o qui

La presente actuacion propone la utilizacién de Inteligencia Artificial (IA) para conocer el trafico de personas y vehiculos COSTE DE LA PROPUESTA Medio (€€)

en los accesos de la UNIZAR. Para llevarlo a cabo, se debe de aplicar el principio de "Lo que no se mide no se puede

mejorar, y lo que no se mejora se degrada siempre”, estableciéndose de esta manera la necesidad de recopilar PRIORIDAD Muy Alta (Fr ¥ %)

informacién diaria y constante de como la comunidad universitaria accede a los campus, en qué modo de transporte, en

INDICADORES
que horario y cuanta cantidad de personas pueden llegar a coincidir en un mismo campus.

ODS IMPLICADOS
« DESCRIPCION DE LA MEDIDA PROPUESTA (6.1.)

PROMOTOR /

A se define | para el I de los aforos y accesos: RESPONSABLE
A. CAMARAS CON INTELIGENCIA ARTIFICIAL (IA)
L sebasaenly ion de un sistema de | de accesos mediante k instalacion de cdmaras que
se encuentren conectadas a un sistema de Inteligencia Antificial, el cual reconoce y diferencia el paso de los diferentes * OBJETIVOS (6.1.)
por un punt de la calle 0 acceso. Para ello, el sistema genera una seccién imaginaria X X
por la que, al pasar un vehiculo motorizado, bicicleta o peatdn (entre otros), este es y en la base un sistema de control de acceso para adquirir informacién relevante en
de datos del sistema. materia de movilidad a los campus, que mejore la toma de decisiones en el presente y el
futuro.

Gracias a ello se puede extraer informacion real sobre los modos de transporte utilizados, las horas a las que accede un
mayor nimero de personas a los diferentes campus e incluso el momento en el existe un mayor nimero de personas en
un determinado campus. Con la recopilacion de esta informacion se pueden realizar modificaciones en los horarios de
transporte publico para mejorar el servicio en momentos determinados, conocer si el éxito de medidas de fomento de
transporte sostenible es el deseado sabiendo si la comunidad universitaria incrementa sus practicas de movilidad

si hay que d e incluso generar una base de datos que facilite la toma de decisiones
en materia de movilidad en el futuro.

Fuente: PMUNIZAR, 2021.

Figura 24. Descripcion gréfica de la propuesta 6.1. Control de aforos y accesos mediante
cdmaras con inteligencia artificial.

* DESCRIPCION GRAFICA (PROPUESTA 6.1.)
A- EJEMPLO DE CAMARA CON INTELIGENCIA ARTIFICIAL
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Ejemplo de implementacion de camara con artificial, de | Pt para el control de aforos y accesos. Se observa, en la parte izquierda de la imagen, un resumen de los datos que se obtiene

con estos sistemas en funcion de distintas franjas temporales (afos, meses, semanas o dias), el reparto modal del conjunto del tréfico (vehiculos, personas y bicicletas y VMP), asi como el paso por horas y dia de cada
modo de transporte.

Por otro lado, la parte derecha de la imagen muestra una captura de la cdmara con IA y su forma de analizar el trifico, en este caso el tréfico de personas.

Fuente: PMUNIZAR, 2021.



Figura 25. Propuesta 6.2. Creacion y desarrollo de app de movilidad sostenible y saludable que
resulte inteligente y operativa mediante la app CRUE UNIZAR.

UNIZAR EJE 6: MODELO INTELIGENTE DE MOVILIDAD (M1)

* MOTIVO DE LA ACTUACION (6.2.) LIMITE TEMPORAL Corto plazo (@)

La i no obedece U a cambiar de modos de més ible de forma COSTE DE LA PROPUESTA Medio (€€)
$ino que requiere de una vision mas amphia y conjunta, con un iIMportante componente smart que la dote de una mejor
eficiencia y tenga un mayor poder atraccién hacia los usuarios actuales y potenciales de la movilidad sostenible.

Para ello es necesario que la experiencia del usuario sea lo mas comoda, ficil y adaptable a sus necesidades, lo cual, en INDICADORES 127,128,129, 134,135, 136

un ka sociedad tan globalizada como la actual. que posee dispositivos de interconexion diarios, es evidente que la

respuesta a todo ello es generar herramientas que ayuden a conocer la situacion de la red de transporte, ofrezcan ODS IMPLICADOS

informacién de la red de transporte, permitan realizar reservas de transportes y, por Gltimo, ofrezcan conocimiento de los
if Todo ko anterior debe permitir realizarse en tiempo real, de manera que k3 ey

implementacion de aplicaciones moviles que ofrezcan este tipo de servicios resulta necesario para fomentar e RESPONSABLE UNIZAR Y COLABORACIONES EXTERNAS

transporte sostenible.

PRIORIDAD Alta (5 %)

« DESCRIPCION DE LA MEDIDA PROPUESTA (6.2.) ° ORNTVOS(62)

A se define la parala y mejora de la il Mejorar la acogida y uso de los medios de mediante la y
A. CREACIONY DESARROLLO DE APP DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y SALUDABLE desarrollo deuns aplicacién mévil

Para formentar la util de medios de dad més se plantea |; iony de una App de

Movilidad Sostenible y Saludable que pueda integrarse y sea operativa mediante la App Crue UNIZAR. Esta App

presentard unos servicios de reserva de taquillas, equipamientos, estacionamientos y de vehiculos sostenibles, de

manera que el usuanio sepa la disponibikdad a tiempo real de estos recursos. Ademds, la App también ofrecerd
Wi detallada sobre i adas, viajes y rutas del publico.

Por otra parte, se plantea la integracion de un sistema de incentivos sostenibles que fomenten el uso de este tipo de
transporte a través de de saludable, I de puntos en los dif
equipamientos y establecimientos de UNIZAR, e incluso la entrada & sorteos debido al uso diario de transporte
sostenible mediante la aplicacion.

Ademds de la generacion de la App y el sistema de incentivos, es necesario realizar una buena campana de marketing
que lMegue a toda la comunidad universitaria, poniendo en su conocimiento las funcionalidades de la App y
fomentando el uso de la misma.

Fuente: PMUNIZAR, 2021.

Figura 26. Descripcion gréfica de la propuesta 6.2. Creacion y desarrollo de app de movilidad
sostenible y saludable que resulte inteligente y operativa mediante la app CRUE UNIZAR.

+ DESCRIPCION GRAFICA (PROPUESTA 6.2.)
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Fuente: PMUNIZAR, 2021.



Figura 27. Propuesta 7.1. Redistribucion y redimensionamiento de zonas de carga y descarga en
el interior del campus.

PROPUESTA: 7.1.

EJE 7: TRANSPORTE DE MERCANCIAS Y EMPRESAS DE SERVICIOS (TM) ) (1 ACTUACION)

* MOTIVO DE LA ACTUACION (7.1.)

El transporte de mercancias es un factor de gran importancia en el funcionamiento de cualquier espacio universitario,

por lo que no podria ser de otra manera en los campus universitarios de la Universidad de Zaragoza. Este tipo de

transporte es el encargado de abastecer 3 los diferentes servicios de |os recursos necesarios para su funcionamiento, ya

sea material de oficing, recursos icos, el delas d: de los el dar servicio a

los del ambi Es por ello que resulta necesario ordenar y mejorar la

Infraestructura de reparto de mercancias y empresas de servicio en la Universidad de Zaragoza para que esta sea mds
" d

fi 2
eficiente y !

* DESCRIPCION DE LAS MEDIDAS PROPUESTAS (7.1.)

En esta propuesta se plantean de forma conjunta tres actuaciones para la mejora de la logistica en los campus de
UNIZAR, las cuales son:

A. MEJORA DELOS CARGA Y DESCARGA

En cuanto la mejora del funcionamiento de los espacios de carga y descarga, se plantea aumentar su nimero en cada
uno de los campus, acercandolos a los centros de demanda de este servicio, de tal manera que aumente la eficiencia del
mismo. Entre las diferentes aby de zona de carga y descarga en el campus
Paraninfo, en las inmediaciones del acceso “D” del Campus, dotdndole asi de un espacio para el servicio de carga y

4 be 1
9

B. DELIMITACION DE HORARIOS EN LA QUE SE PERMITA LA ENTRADA EN LOS CAMPUS DE VEHICULOS DE
CARGA Y DESCARGA

Se propone establecer un horario de operacion de carga y descarga que reduzca, en la medida de lo posible, la
coincidencia en un mismo espacio de la vida lectiva y las operaciones logisticas, liberando asi de |a presencia de
vehiculos a lo largo de la jomada lectiva. De esta manera, por ejemplo, se plantea que el horario permitido para las
labores carga y descarga, por parte de los vehiculos de reparto, sea entre las 7:30 - 11:00 y las 15:00 - 18:00.

C. INSTALACION DE BUZONES PARA LA RECOGIDA DE PAQUETERIA
Se plantea de by ! gida de del tipo Citypaq. en los 4 Campus universitarios.

* OBJETIVOS(7.1)

Mejorar la infraestructura referente a los servicios de carga y descarga en los campus de UNIZAR, mediante la ampliacién
de los espacios aello, puntos de de Glitima milla y delimitando horarios de permiso
para vehiculos de reparto.

PARA EL ESTAC

COSTE DE LA PROPUESTA

7.1.REDISTRIBUCION Y REDIMENSIONAMIENTO DE ZONAS DE CARGA Y DESCARGA EN EL INTERIOR DE LOS 4 CAMPUS
UNIVERSITARIOS ESTUDIADOS

LIMITE TEMPORAL Corto plazo (9):A.By D; Medio plazo (D) Cy E
Bajo (€):ByC: Medio (€€):A.DyE
Muy Alta (#rr Alta (###):By (F)A

130,131, 132,133,134, 135, 136

PRIORIDAD

INDICADORES

ODS IMPLICADOS

DE ULTIMA MILLA (AREAS DE REPARTO

ZONAS DE
POR PROXIMIDAD - ARP)

El objetivo de esta actuacion es centralizar en un lugar especifico gran parte de los
servicios de distribucion de mercancias, a partir del cual de distribuyen los productos

a las dif i’ del campus. Para la localizacidon de las
mismas se han tenido en cuenta criterios de accesibilidad., tanto para la llegada exterior de
productos como para el reparto interno, de disponibilidad de espacio y de eficiencia del
servicio, Estas breas de Reparto por idas como ARP) facilitar
el repanto de mercancias en el centro de los campus, asi como reducir el tréfico, el ruido y
la contaminacién asociados al reparto.

E. IMPLEMENTACION DE MOVILIDAD SOSTENISBLE PARA LOS VEHICULOS DE
REPARTO DE LAS ARP

Para la promocion de la movilidad sostenible se propone que las tareas de reparto en el
tramo final se lleven a cabo mediante vehiculos eléctricos, bicicletas o carretillas, con el fin
de realizar 1a distribucion y entrega final al destino de forma sostenible y reducir el trifico,
el ruido y la contaminacidn asociados al reparto.

En este sentido, se propone que bos pliegos de prescripciones técnicas de los contratos de
la Universidad, incluyan clausulas sobre la realizacion de las labores de reparto mediante
vehiculos eléctricos, bicicletas, carretillas, etc.

Fuente: PMUNIZAR, 2021.

Figura 28. Descripcion grafica de la propuesta 7.1. Redistribucion y redimensionamiento de
zonas de carga y descarga en el interior del campus.

* DESCRIPCION GRAFICA (PROPUESTA 7.1.)

PROPUESTA 7.1.8. - DELIMITACION DE HORARIOS EN LA QUE SE PERMITA LA
ENTRADA EN LOS CAMPUS DE VEHICULOS DE CARGA Y DESCARGA

CARGA Y DESCARGA PERMITIDA EN HORARIO LIMITADO

|

POR EJEMPLO:

= SE PERMITE LA CARGA Y DESCARGA EN EL CAMPUS
SAN FRANCISCO, ENTRE LAS (7:30 - 11:00h) Y ENTRE
LAS (15:00 - 18:00h) EN DIAS LABORABLES.

*  NO SE PERMITE EN FIN DE SEMANA




Figura 29. Descripcion grafica de la propuesta 7.1. Redistribucion y redimensionamiento de
zonas de carga y descarga en el interior del campus.

- EJEMPLOS DE ZONA DE CARGA Y DESCARGA PARA MERCANCIAS (ARP)-

PROPUESTA 7.1.E. IMPLEMENTACION DE MOVILIDAD SOSTENIBLE PARA LOS VEHICULOS DE REPARTO DE LAS ARP

- EJEMPLO CARRETILLAS Y CARROS -

- EJEMPLO BICICLETA -

&

Fuente: PMUNIZAR, 2021.
Tabla 1. Transitos diarios y promedio mensual.
2023
mes Noviembre Diciembre | Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio
1 135 - - 1241 1196 89 70 909 131
2 1068 1012 - 1197 1214 89 1041 849 46
3 1121 192 473 1011 911 319 1086 44 723
4 - 59 483 169 115 316 1052 90 774
5 168 207 487 78 43 215 940 851 793
6 86 80 58 1205 74 52 175 936 791
7 1042 923 126 1221 1219 46 110 900 677
8 1068 76 166 1205 1181 106 1027 889 62
9 - 856 1013 1187 1228 55 1084 796 34
10 973 217 959 1004 989 407 1135 156 -
1" 981 80 1070 215 214 1148 1094 - 608
12 179 1218 983 69 156 1163 948 869 -
13 99 1251 - 1235 1189 1134 201 827 -
14 1090 1244 - 1179 1188 992 101 810 -
15 1261 1189 - 1202 1189 245 985 820 -
16 1140 1038 1096 1171 1197 - 921 795 -
17 1176 204 1025 933 1047 1109 925 88 577
18 1014 107 1081 168 174 1218 959 60 597
19 240 1176 1021 83 100 1174 841 806 542
20 105 1213 934 1157 1211 1165 183 820 578
21 1209 1187 210 1175 1177 956 100 844 563
22 1250 1034 96 1162 - 132 918 811 50
23 1188 367 1047 1218 - 88 950 729 38
24 1204 - 989 963 - 69 956 85 -
25 1060 1056 155 - 1113 883 70 -
26 200 - 990 160 144 1054 973 708 -
27 111 943 1227 1169 1078 226 770 -
28 1172 125 171 1186 872 119 782 -
29 1215 77 - 1170 86 898 752 -
30 1188 145 - 1141 139 876 729 -
31 - - 1197 - 988 - 946 -
MEDIA: | 812 679 687 863 845 573 733 641 446

Fuente: Elaboracion propia de la extraccion de los informes de la Unidad de Seguridad (UNIZAR,

2022-23)




Tabla 2. Entradas 1 diarios y promedio mensual.

2022 2023
mes Noviembre Diciembre | Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio
1 0 - 292 283 0 0 228 0
2 217 246 . 250 293 0 261 189 0
3 241 0 50 243 221 0 286 0 112
4 0 57 0 0 0 266 3 138
5 0 0 43 0 0 0 230 130 137
6 0 0 0 230 0 0 0 170 158
7 202 164 0 261 279 0 0 159 129
8 226 0 0 258 238 0 231 179 0
9 . 155 183 279 333 0 249 130 0

10 176 0 177 241 22 4 258 0 .
1 252 0 216 0 0 242 272 - 105
12 0 259 164 0 0 230 230 192 .
13 0 276 - 256 250 236 0 142
14 230 268 - 279 285 233 0 148
15 282 276 - 305 297 0 231 147
16 253 236 222 257 265 - 167 151 -
17 274 0 191 234 249 241 168 0 99
18 233 0 195 0 0 274 198 0 139
19 4 224 217 0 0 219 164 151 81
20 0 241 215 245 259 246 0 145 9
21 272 230 0 235 236 189 0 162 95
22 250 177 0 263 . 0 169 157 0
23 238 1 206 274 . 0 181 141 0
24 259 . 160 221 . 0 175 0 .
25 264 . 188 0 - 243 169 0
26 0 - 165 0 0 207 195 141
27 0 . 177 307 265 228 15 152
28 250 - 0 292 232 233 1 146
29 310 . 0 - 253 0 190 131
30 251 - 0 - 230 13 153 134
31 - - 253 - 250 - 191 g -
MEDIA: 167 125 118~ 187 183 106 150 118 76
Fuente: Elaboracion propia de la extraccion de los informes de la Unidad de Seguridad (UNIZAR,
2022-23)
Tabla 3. Entradas 3 diarios y promedio mensual.
2022 2023
mes Noviembre Diciembre | Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio Julio
1 131 - 930 892 85 65 321 112
2 831 745 - 929 900 86 756 632 44
3 861 189 408 746 665 308 755 33 591
4 - 57 411 160 109 293 752 84 612
5 166 195 430 76 2 238 682 700 639
6 84 70 58 951 71 49 170 737 598
7 825 746 123 942 918 45 106 714 526
8 825 71 157 930 922 103 7 689 58
9 - 688 808 891 875 53 809 644 33
10 622 196 761 729 736 353 848 153 -
1 702 78 838 207 201 888 793 - 491
12 173 943 799 68 152 914 669 657 .
13 96 943 . 956 918 877 193 661 -
14 838 940 . 882 878 732 95 638 -
15 956 896 - 880 874 231 731 654 -
16 873 774 852 893 901 - 727 618 -
17 875 198 816 680 762 851 718 83 462
18 759 104 864 162 169 917 741 59 436
19 221 927 785 78 97 932 656 632 444
20 101 950 699 886 931 902 176 659 465
21 904 940 202 919 923 744 93 651 454
22 980 842 93 881 - 125 730 633 47
23 934 336 821 924 - 85 747 566 35
24 922 - 807 716 - 64 760 81 -
25 765 - 851 152 - 842 697 64 .
26 4 - 810 157 144 821 727 547 .
27 105 - 743 905 896 813 204 590 -
28 909 - 120 866 937 613 112 617 .
29 886 - 75 - 899 81 691 602 .
30 921 - 137 - 894 122 707 572 -
31 - - 919 - 712 - 731 - -
MEDIA: 617 538 553 661 645 454 562 493 356

Fuente: Elaboracion propia de la extraccion de los informes de la Unidad de Seguridad (UNIZAR,
2022-23)



Tabla 4. Salidas San Francisco diarios y promedio mensual.

2022 2023
mes Noviembre Diciembre | enero febrero marzo abril mayo junio julio
1 130 . - 692 617 88 0 148 126
2 570 436 - 654 606 86 147 141 44
3 591 189 337 430 385 227 145 43 367
4 - 59 340 162 110 264 156 88 428
5 161 196 339 75 43 209 13 365 431
6 86 66 58 611 72 49 0 448 414
7 572 531 123 665 622 46 0 a1 302
8 482 73 162 672 614 102 120 449 60
9 - 383 548 662 613 55 152 343 33
10 529 208 496 432 424 288 147 154 .
11 456 78 578 207 204 629 148 - 366
12 169 659 522 68 153 636 120 490 -
13 96 662 - 656 628 622 0 377 .
14 598 669 - 527 626 439 0 409 -
15 713 624 - 504 627 241 226 402 -
16 591 460 579 502 634 - 309 366 -
17 606 197 554 383 465 603 307 84 350
18 452 105 559 160 170 661 343 59 368
19 230 610 521 81 96 630 302 404 356
20 104 638 429 486 665 625 176 423 367
21 612 642 205 610 596 405 97 432 291
2 658 549 92 570 - 128 324 398 49
23 662 348 566 595 - 85 362 297 35
24 636 - 538 428 . 67 37 83 -
25 464 - 583 152 - 173 345 66 -
26 199 . 517 156 0 145 391 346 -
27 106 - 444 649 0 139 221 395 .
28 636 . 116 611 606 128 115 421 -
29 652 - 76 - 617 0 366 394 -
30 633 . 140 - 619 0 316 322 -
31 - - 645 - 464 - 364 - -
MEDIA: | 443 381 387 443 418 268 199 302 258
Fuente: Elaboracion propia de la extraccion de los informes de la Unidad de Seguridad (UNIZAR,
2022-23)
Tabla 5. Salidas Domingo Miral diarios y promedio mensual.
2022 2023
mes Noviembre Diciembre | enero febrero marzo abril mayo junio ulio
1 0 - - 525 558 0 68 732 0
2 475 551 - 519 585 0 870 686 0
3 495 0 118 562 492 81 919 0 339
4 - 0 128 0 0 38 869 0 329
5 0 0 132 0 0 32 797 466 344
6 0 0 0 543 0 0 170 469 355
7 446 378 0 538 571 0 106 465 357
8 561 0 0 513 548 0 888 423 0
9 - 458 435 506 595 0 903 431 0
10 418 0 443 545 546 11 964 0 -
1 504 0 473 0 0 495 919 - 229
12 0 541 436 0 0 508 770 366 .
13 0 547 - 563 536 494 191 429 .
14 47 549 - 633 536 532 93 380 -
15 525 534 - 680 538 0 741 399 -
16 528 559 493 650 536 - 594 414 .
17 542 0 450 533 550 484 576 0 214
18 539 0 493 0 0 529 595 0 212
19 0 541 478 0 0 520 522 385 175
20 0 548 483 641 528 515 0 382 193
21 521 522 0 545 558 525 2 39 262
22 567 465 0 575 - 0 572 393 0
23 508 0 459 605 - 0 567 416 0
24 546 - 433 519 - 0 569 0 -
25 575 - 451 0 - 903 524 0 -
26 0 - 451 0 0 885 527 346 -
27 1 - 477 563 534 900 0 359 -
28 516 - 0 540 543 719 0 342 -
29 540 - 0 - 535 81 515 339 -
30 544 - 0 - 495 129 540 391 -
31 - - 526 - 503 - 559 - -
MEDIA: 351 282 283 404 381 292 514 324 177

Fuente: Elaboracion propia de la extraccion de los informes de la Unidad de Seguridad (UNIZAR,
2022-23)



